I RALLYE DE ORENSE

ORGANIZADO POR LA COMISION DE FIESTAS
DEL EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ORENSE

1- 2 DE JULIO DE 1967




Orense, ciudad tradicionalmente
nospitalaria hace hoy honor a esta
virtud complaciéndose en recibir
a los deportistas participantes en
este | Rallye de Orense.
Esperamos que vuestra estancia
entre nosotros sea todo lo grata
que deseamos y que vuestra
presencia se repita en las
ediciones sucesivas que se
organicen.

Nuestra mas cordial bienvenida.

LA COMISION ORGANIZADORA




GOMITE DE ORGANIZAGION

Presidente de Honor:

Excmo. D. David Ferrer Garrido

Presidente:

D. Manuel Rego Nieto

Vicepresidente:

D. Modesto Ojea Sanz

Secretario:

D. Santiago Lépez Fernandez

Vocales::

D. Luis Gémez Andelo

D. Francisco Riol Santasufemia

Colaboradores Técnicos:

D. Estanislao Reverter Sequeiros
D. Agustin Sabio Crespo



GOLABORAGIONES

La Comisién de Fiestas agradece el apoyo prestado por las
siguientes Casas Comerciales, a la organizacion del
"I RALLYE DE ORENSE".

Barreircs Diesel, S. A.
Comercial Almocar, S. A.
Garagz ltaliano

Luis Aragonés Fernandez
Ramon Pérez Rumbao
Resfré, S. L.

Colaboran gentilmente con la organizacion:
Real Automovil Club de Espana
Federacién Esparnola de Automovilismo
Federacién Centro de Automovilismo
La Region, S. A.

c) Coniroles de paso

Resfré, S. L.

Autos sin conductor "Estévez”

Comercial Almocar, S. L.

Luis Aragonés Fernandez

Radio Pérez

Ramén Pérez Rumbao

Ambulancias de la Jefatura de Sanidad y Cruz
Roja. Servicic de Incendios del Excmo. Ayun-
tamiento de Orense y del Patrimonio Forestal
del Estado.




Articulo 1.°

Asticulo 2.°

Articulo 3.°

Articulo 4.°

| RALLYE DE ORENSE

ORGANIZADORES

17— La Comision de Fiestas del Excelentisimo Ayuntamiento de
Orense, organiza para los dias 1 y 2 de Julio de 1967 una prueba
nacional de primera categoria, de Turismo y de regularidad denominada

I RALLYE DE ORENSE

2° — Esta prueba por acuerdo de la Federacion Espafnola de Automo-
vilismo, es puntuable para el Campeonato de Espafia de Conducto es
de Rallye con el COEFICIENTE 14.

JURISDICCION

1°—El presente Reglamento ha sido aprobado por la Federacion Es:
panola de Automovilismo.

2°—El | Rallye de Orense se organiza de conformidad con las pres-
cripciores del Coédigo Deportivo Internacional de la F. I. A. y del pre-
sente Reglamento, a los cuales se someten todos los participantes por
el solo hecho de inscripcion.

CODIGO DE LA CIRCULACION

1. —El Rallye se celebrara en carretera abierta al transito, a excep-
cion hecha de ias pruebas complementarias, quedando prohibido ex-
ceder los limites de velocidad que marcan las Ordenanzas Municipales
al atravesar las poblaciones o cometer cualquier otra infraccion del
Cddigo de Circulacion.

2°—Todo conductor cue no tenga en cuenta estas prescripciones,
incurrird en sanciones que podran llegar hasta su eliminacion de la
prueba, ademas de las gubernativas que pudieran corresponderle.

ADMISION DE VEHICULOS

1.° — Seran admitidos a participar en este Rallye los automdviles de-
finidos en el Anexo «J» del Cddigo Deportivo Internacional, y dzbida-
mente matriculados de acuerdo con las disposiciones vigentes y los
convenios internacionales.

2.°. — Los organizadores podran exigir, en la verificacion antes de la
salida, a los concursantes, la presentacion de la ficha de homologa-
cion de su vehiculo.

3.°—El nimero de vehiculos participantes, no podra ser superior 2 70.




Articulo 5.°

Articulo 6.°

CATEGORIAS Y GRUPOS
1°— La prueba esta reservada a las categorias siguientes:

CATEGORIA TURISMO
Grupo 1.° Automdviles de Turismo de serie (5.000)
Grupo 2.° Automdviles de Turismo (1.000 coches)
Grupo 5.° Automoéviles de Turismo Especiales

CATEGORIA GRAN TURISMO

Grupo 3.° Automdviles de Gran Turismo
Grupo 4.° Automdviles de Sport
Grupo 6.° Automdviles Sport prototipo.

2°— Se recuerda que segun los términos del Anexo «J», los vehicu-
los del Grupo 1.°, Turismos de Serie, deben participar en esta com-
peticion sin haber sufrido modificacion alguna destinada a mejorar su
condiciéon de empleo.

3.°— De conformidad con el articulo 257 del Cdédigo Deportivo Inter-
nacional, solo seran admitidos los vehiculos de un modelo cuya cons-
truccion esté en curso o no haya sido abandonada de manera definiti-
va hace mas de cuatro afios.

CLASES

1.°— Los vehiculos seran agrupados, de acuerdo con su cilindrada en
la forma siguiente:

CATEGORIA TURISMO «A»

Clase 1.® hasta 850 cc.
» 2°de 851 cc.a 1.150 cc.
» 3. de 1.151 cc. a 1.600 cc.
» 4. de 1.601 cc. a 2.500 cc.
» 5. Superiores a 2.500 cc.

CATEGORIA GRAN TURISMO «B»

Clase 6.° hasta 1.000 cc.
» 7. de 1.001 cc. a 1.300 cc.
» 8.2 de 1.301 cc. a 1.600 cc.
» 9. de 1.601 cc. a 2.000 cc.
» 10.* Superiores a 2.000 cc.

2.°— Aquellas clases en las que no hayan tomado salida un minimo
de cuatro participantes no se consideraran constituidas.

3°—Cada clase no constituida sera agrupada con la inmediata su-
peror, de su categoria. Si con la unién de dos clases no se llegara a
reunir cuatro participantes, se anadiran a las siguientes, hasta con-
seguir el nimero de participantes indicado.



Articulo 7.°

Articulo 8.°

PROTECCION CONTRA INCENDIOS-
ARRANQUE AUTOMATICO.
RUEDAS DE RECAMBIO

1.°— Deberé existir una proteccion eficaz en todos los vehiculos. en-
tre el motor y los asientos del conductor y pasajeros, para evitar la
proyeccion directa de las llamas en caso de incendio.

2.°— Cada concursante debera tener a su alcance, durante el trans-
curso de la prueba, un extintor de incendios en buen estado de fun-
cionamiento.

3.2 — La puesta en marcha automética y su perfecto funcionamiento es
obligatoria para todos los vehiculos sin excepcion.

4.° — Los participantes tendréan derecho a llevar dos ruedas de recam-
bio, las cuales deberan ser instaladas en el sitio previsto a este efec-
to. En ningln caso las ruedas podran ser colocadas en los asientos
de los pasajeros, estén o no ocupados. Es obligatorio, por lo menos,
una rueda de repuesto.

PROCRAMA DEL RALLYE

1.°. — Horario

MES DIA HORA ACTO A REALIZAR
Junio, 22, hasta 20 horas: Cierre inscripcion (las inscripciones
remitidas por correo dard fe el ma-
tasellos).
Julio, dia 1.°, a las 13 horas: Recepcion a los participantes y entre-
ga de distintivos.
» 1°, de 15 a 16: Verificacion vehiculos.
» 1.°, a partir 16,30: Salida Rallye.
» 1.2, sobre 22 H.: Llegada a Verin.
» 1.°, a partir 23 H.: Salida Verin.
» 2, sobre 3 H.: Llegada a Orense.
» 2, a partir 10 H.:  Subida cronometrada al Seminario.
» 2, a partir 12 H.:  Slalon en la Avda. Juan XXIII.
» 2, 20 horas: Publicacion y resultados.
» 2, 22 horas: Recepcién y reparto de premios.

2. — El Rallye comprende:

a) Un itinerario enlazando las pruebas complementarias, jalonado por
diversos controles horarios, con un recorrido total de 425 kilémetros,
dividido en tres etapas:

1.° Orense - Verin
2.2 Verin - Orense

3.7 Orense - Subida Seminario - Orense.




Articulo 9.°

b) Las pruebas comp!ementarias siguientes:

1. Alto del Baron ... ... ... ... ... ... .. .. .. 7Kms.
2 Tramo Cronometrado Carballino-Cea ... ... ... 7 »
38 Alto: ‘del RodicIo s uss s s i s o v
4. Tramo cronometrado Viana- Gudifa ... ... ... ... 9 =»
5. Aito de las Estivadas ... -.c wie wse s ses w100 @
G.* Tremo cronometrado Carballino-Cea . ... ... ... 7 »
7. Subida al Seminario . ... ... ... .. .. . e 2 »
§.° Slalon.

¢) Itinerario: Orense, Ribadavia, Leiro, Carballino, Cruce Cea, Oren-
ce, Esgos, Castro Caldelas, Puebla de Trives, Freijido, Viana del Bo-
llo, La Gudiiia, Verin, Ginzo de Limia, Allariz, Orense, Carballino, Cru-
ce Cea, Orense, con un total de 425 kilometros.

3.2 — Las pruebas no terminadas por un participante se penalizaran con
los puntos dei participante méas penalizado en la prueba en cuestion
incrementados en un 50%.

4.° — Por razones de seguridad o fuerza mayor, la organizacion sc re-
cerva el derecho de suprimir o modificar las mencionadas pruebas y
ninguna reclamacion podra ser presentada por los concursantes al
respecto. En caso de supresion o modificacion de alguna prueba, los
participantes seran informados con la méxima antelacion posible.

CLASIFICACIONES

1.°— Se estableceran las siguientes clasificaciones:
a) Clasificacion general.
b) Clasificacion categoria A.
c) Clasificaciéon categoria B.
d) Clasificacion para cada clase.
e) Cleasificacion vehiculos fabricacion nacional.
f) Clasificacion equipos de Damas.

g) Clasificacion de escuderias o Clubs. (Se tendran en cuenia
los tres vehicuios mejor clasificados en la Clasificacion Ge-
neral. A cada vehiculo se le adjudicaran tantos puntos como
lugar ocupe en dicha clasificacion. Resultard vencedor el
equipo cuya suma de puntos sea la menor y en caso de
empate se resolvera éste a favor del equipo que tenga la
mejor clesificacion individual).

2.° — Las clasificaciones se estableceran por la suma de:

1.2 Puntos de penalizacion acumulados durante el recorrido.

27 Puntos de las pruebas complementarias, seglin se estable-
ce en el articulo 17.

3.2 Otros puntos de penalizacion previstos en el articulo 21.
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3°_ Se establece también una clasificacion Scratch obtenida por la
suma de los tiempos de las pruebas complementarias 1, 2, 3, 4, 5, 6
y 7 de cada concursante.

4° — Empates: Todos los empates que puedan surgir en cualquier
clasificacion se resolveran a favor del concursante que efectie en
menos tiempo el recorrido del Slalon; sumadas las penalizaciones que
determina el articulo 21, si hubiese lugar.

Articulo 10.° _INSCRIPCIONES

12— Las solicitudes de inscripcién se admitiran a partir de la pu-
blicacion del presente Reglamento, hasta las 20 horas del dia 22 de
Junio de 1967 en las oficinas de la Comision de Fiestas del Excelen-
tisimo Ayuntamiento de Orense.

Para las inscripciones remitidas por correo, dara fe de la fecha el
matasellos.

2°—Toda solicitud de inscripcién, para ser vélida, debera cumplimen
tarsc de conformidad con e! boletin adjunto al presente Reglamento.
Toda omisién o falsa indicacion concerniente en particular a las carac-
teristicas del vehiculo, entraiard la eliminacion del concursante, sin
perjuicio de mas severas sanciones que podran ser solicitadas a las
Federaciones Nacionales de Automovilismo correspondientes, en caso
de fraude caracteristico.

3°— Los participantes extranjeros deberan obtener la autorizacion co-
rrespondiente de su Automovil Club Nacional. [

4°— No se admitird ninguna solicitud que no venga completadz2 con
tedos los datos que en ella se especifican.

5°—El importe de los derchos de inscripcion se fija en 2.500 pesetas [
que deberdn ser remitidas obligatoriamente al mismo tiempo que la
solicitud de inscripcién y comprenderé el seguro garantizando la Res-
ponsabilidad Civil de los concursantes, como se indica en el art. 12.

6.°— Los derechos de inscripcién quedaran en poder de los organiza-
dores aunque el concursante no tome la salida. La totalidad de los
derechos no sera devuelta mas que en caso de haber sido rechazada
la inscripcion o de anulacién de la prueba.

7.°— La sustitucion de un vehiculo inscrito sélo se autorizara por cau-
cas de fuerza mayor, admitida por los Comisarios Deportivos y siem-
pre gue lo sea por otro de la misma clase.

8°— La sustitucion del segundo conductor sélo se admitira, previa
autorizacion de los Comisarios Deportivos y anotacion en el Carnet
de Ruta.

¢°— Segin determina el articulo 74 del C. D. I. los organizadores
tienen la facultad de rehusar cualquier inscripcion, sin estar obligados
a especificar los motivos. En este caso, el concursante serd informa
do a més tardar cinco dias antes de la prueba.




Articulo 11.°

Articulo 12.°

LICENCIAS

1.°—Los concursantes y conductores vendran obligados a poseer las
licencias valederas para el afio 1967 expedidas por su Automévil Club
Nacional.

2.°—S8i el vehiculo estd pilotado por el mismo concursante, éste de-
beréd poseer las licencias de «Concursante y Conductor», extendidas
& su nombre.

2°— Cada vericulo debera llevar dos personas a bordo: Primer y Se-
gundo conductor provistos de la correspondiente licencia. Ningtn pa-
sajero sera admitido.

4°— Las licencias y permisos de conductor del primer y segundo con-
ductor, deberén ser exhibidos al cumplimentarse las formalidades de
verificacién, sin lo cual no sera autorizada la salida.

5°—Se recuerda a los concursantes portugueses que no podran to-
mar parte en la prueba si no es con la autorizaciéon de su Federacién
Nacional a la que deben remitir, para su visado, el boletin de inscrip-
cion antes de remitirlo a los organizadores.

6.”— Los pilotos inscritos como titulares tienen la obligacién de con-
ducir como minimo en la mitad de las pruebas si éstas totalizan un
nimero par y en la mitad mas una si es impar. Queda prohibido el
cambio del primer conductor después del cierre de la inscripcion.

7.°— Al segundo conductor siempre que haya conducido al menos
una prueba de clasificacién, le seran atribuidos el 50% de los puntos
asignados al primer conductor.

SEGUROS

1.°—El Comité organizador contratard un seguro garantizando los da-
fos materiales o corporales causados a terceros y la responsabilidad
que pueda corresponder a los concursantes Conductores, propietarios
de los automoviles y organizadores, por cuantia ilimitada de confor-
midad con el Decreto de la Presidencia del Gobierno n.° 3.787/64 de
19-11-64. Este seguro cubre solamente durante el desarrollo de la
Prueba, asi como todo el personal afecto a la Organizacin.

2°—Se recuerda a los Concursante que tnicamente los organizado
res y los dos conductores titulares quedan amparados por la Péliza de
Seguros contratada por el Comité Organizador.

3.°—En caso de accidente, el concursante o sus conductores deberan
hacer la declaracion por escrito lo mas rapidamente posible y lo méas
tarde veinticuatro horas después de ocurrido el accidente, entregan-
dola en mano del Director de la Prueba o a un Comisario Deportivo.
Esta declaracion comprendera obligatoria y expresamente el lugar, fe-
cha, hora y demas circunstancias del accidente, asi como los nom-
bres y direcciones de los testigos y lesionados si los hubiere.



Articule 13.°

4°— Los concursantes y conductores excluyen de toda responsabili-
dad a los organizadores del Rallye y renuncia a formular reclamacién
contra los mismos.

5.°— Independientemente de este Seguro de Responsabilidad Civil, los
Conductores, Concursantes y propiettarios pueden contratar por su
cuenta todos los seguros que crean convenientes, tanto complemen-
tarios como independientes.

VERIFICACIONES - PARQUES CERRADOS
a2) Antes de la salida:

1.¢— Para la identificacion de vehiculos y la verificacion de licencias,
los concursantes deberan presentarse obligatoriamente con sus ve-
hiculos y el Carnet de Ruta descrito en el articulo 16 el sabado, 1.°
de Julio, a partir de las 15 horas, en la Plaza Mayor, de acuerdo con
el horario de presentacién que le haya sido asignado, el cual sera
indicado oportunamente.

2°— Igualmente se procedera a la verificacion de algunos 6rganos
del vehiculo, tales como: luces reglamentarias, senalizadores, frenos,
neumaticos, etc.

3.°— Una vez realizada la verificacion de cada vehiculo, éste quedara
en situacién de Parque Cerrado.

4°—FEi concursante que se presente con retraso respecto al turno
sefialado para su clase, debera verificar en la media hora que sigue
al cierre tedrico de la verificacion.

5°—El concursante que no se presente dentro del margen expresa-
do, sera eliminado; sin embargo, el Director de la Prueba o los Co-
misarios Deportivos podrédn autorizar, a su exclusivo criterio, la ve-
rificacion de aquellos vehiculos cuyos concursantes puedan justificar
que el retraso ha sido debido a causas de fuerza mayor.

6.°— Los vehiculos, quedaran calificados bajo la exclusiva responsabili-
dad de los concursantes, segln su declaracion en la hoja de inscrip-
cion. Los organizadores podrédn comprcbar la exactitud de dichas de-
claraciones, signiflcando que cualquier inexactitud comprobada, com-
portard su eliminacién de la prueba, sin perjuicio de mas severas
sanciones federativas.

IMPORTANTE. — Los organizadores, al finalizar las operaciones de ve-
rificacion, colocardn &n el Parque Cerrado, la lista exacta de participan-
tes verificados con indicacion del grupo y cilindrada correspondiente.

b) Verificacion en pruebas tomplementarias:

7°— Antes de dar comienzo cualquiera de las pruebas complementa-
rias podran los Comisarios proceder a la verificacion de:

z) Los vehiculos que presenten sefales de haber tenido algin ac-




cidente o aquellos otros que hayan sufrido averias graves durante el
transcurso del Rallye.

b) Todo otro vehculo cuya apariencia o comportamiento en el curso
del Rallye justifique, en opinion de los Comisarios Deportivos o téc
nicos, la conveniencia de tal verificacién, especialmente los vehiculos
cuyos concursantes hayan procedido por su cuenta a alguna reparacion.

8. — La verificacion seréd obligatoria:
1) Si la velocidad punta que permite la prueba, es superior a 150
Kms./h.

2) Para aquellos vehiculos que muestren sefales manifiestas de ac-
cidente que pueda haber afectado al eje delantero, al eje trasero, al
chasis, o la direccion, frenos o suspension.

©.°—Llos vehiculos que no estén en condiciones de participar en la
prueba, seran, o bien eliminados, o bien excluidos de la prueba com-
plementaria, en cuyo caso, le sera asignada una puntuacién igual al
clasificado en dltimo lugar de la misma, aumentada en un 20%.

¢} A la llegada:

10.° — Después de celebrado el Slalon, los Comisarios Técnicos pro-
cederan a la verificacion de los automéviles, tal como se describe en
el parrafo 14 del presente articulo para la aplicacién, si hubiere lugar,
de las penalizaciones en el articulo 21.

11.°— A propuesta del Director de la Carrera, o por iniciativa de los
Comisarios Deportivos, se podré proceder al desmontaje de los prin-
cipales 6rganos de los vehiculos con el fin de verificar la exactitud
de las declaraciones suscritas por los concursantes.

PARQUES CERRADOS

12.° — Los automoviles quedaran obligatoriamente en situacién de Par-
que Cerrado:

a) Antes de la salida de la prueba, una vez finalizada la verificacién
hasta el comienzo de ésta.

b) A la terminacion del Slalon, en cuyo lugar estara situado el Par-
que Cerrado.

v
13.° — El concursante aparcara el coche segiin las instrucciones de los
Delegados.

14.°— La verificacion de los vehiculos se efectuara inmediatamente
después, reclamando para ello la presencia del concursante.

15.°—En el momento oportuno se dara la orden de poder disponer
libremente de los coches, a excepcion de los que sean requeridos por
un Comisario para la verificacion del vehiculo, en cuyo caso deberan
dejarlo en el Parque Cerrado a disposicién del Comité de Organizacion,



Articulo 14.°

Articulo 15.°

Articulo 16.°

teniendn éste facultades para trasladar ¢! ccche retenido a un taller,
estacion de servicio, garage o establecimiento similar, a fin de efec-
tuar la mencianada inspeccion o verificacion.

CARBURANTE

1.° —El carburante debera ser de un tipo comercial cuya distribucion
esté corrientemente asegurada por las estaciones de servicio.

PLACAS Y NUMEROS

1°—Todos los concursantes reglamentariamente inscritos recibiran
antes de la salida dos placas que indicaran el titulo de la prueba y el
nimero adjudicado. Estas placas, sin tapar la matricula, deberéan lle-
varse colocadas en la parte anterior y posterior del coche durante el
transcurso del Rallye.

2°— Ademas, €l ndmero asignado al concursante debera figurar de
forma visible, que contraste con el color del fondo, en los laterales
del coche, con tamano de las cifras no interior a 35 centimetros de
altura y 7 centimetros de ancho de trazo, los cuales seran entregados
por la organizacion.

3.°—La pérdida de una de las placas, de ambas, o su ilegibilidad,
comportara las penalizaciones sefaladas en el articulo 21.

4° —En caso de abandono o de eliminacion, decidida por los organi
zadores, el concursante debera retirar inmediatamente las placas y
nameros del Rallye.

5.°— DISTINTIVOS: Los dos conductores recibiran unos distintivos con
su nimero de participante que deberan llevar en forma visible duran-
te el transcurso del Rallye, y muy especialmente al presentar y retirar
e! Carnet de Ruta en los Controles.

CARNET DE RUTA

1°-— A cada concursante, antes de cada etapa, se le entregard un
Carnet de Ruta, en el que figuraran los Controles Horarios y de Paso
y los horarios a que ha de ajustar su marcha.

2.°— Este Carnet debera ser presentado en el Control de Salida para
ser debidamente sellado y asimismo en los Controles Horarios y de
paso dispuestos en el transcurso de la prueba, no partiendo de nin-
auno de ellos sin que haya sido devuelto al concursante o conductor.
quien comprobara si figura el sello y hora correspondiente. Este de-
bera entregar el Carnet definitivamente a la llegada de cada Etapa.

3.°— Los kilometros sefnalados en el Carnet de Ruta son los Unicos
Ggue se consideraran validos a los efectos de la presente prueba. Para




Articule 17.°

las pruebas complementarias solo se consideraran validos los kilo-
metros senalados por los hitos de la carretera o los que expresamen-
te sefale como validos la organizacion.

4°— La no presentacién del Carnet de Ruta, la pérdida de la totalidad
¢ de parte de las hojas que debe contener, la falta de un visado, o su
falsificacion, comportara obligatoriamente la eliminacion del concur-
cante sin perjuicio de las sanciones que pueda imponer la Federacion
Espanola de Automovilismo.

5°— Los Carnets de Ruta, con el fin de agrupar a los participantes,
llevaran impreso el horario del participante n.° 1, (o del participante
salido en primer lugar) teniendo ademés una casilla en la que se ano-
taran los minutos a anadir, a los tiempos del participante n.° 1, de
acuerdo con la hora real de salida de cada etapa.

Ejemplo: Control n: 2, hora de paso del primer participante, 17 h. 30
minutos. En el Carnet de Ruta del concursante salido en el 6.° lugar,
figurara en la casilla correspondiente el n.° + 5, cantidad que tendra
que anadir a todos los tiempos. Por lo tanto, la hora de paso por el
control n.c 2 seria las 17 h. 35 m.

DESARROLLO D LA PRUEBA

1°—El total del recorrido del Rallye, jalonado por diferentes contro-
les, se considerara como itinerario de enlace entre las distintas prue
bes complementarias, con los promedios de marcha sefalados en el
articulo 18.

2°__Los vehiculos deberan seguir obligatoriamente el itinerario in-
dicado y tendran que presentarse en todos los Controles Horarios y
de paso, senalados en el Carnet de Ruta.

3°— Los errores de recorrido que puedan sufrir los participantes, al
igual que los incidentes en ruta, como son barreras de paso a nivel
cerradas, carreteras interceptadas por cualquier causa, etc., no pueden
ser en ningln caso, objeto de reclamacion.

4° — Los organizadores podran, a causa de un incidente fortuito, ver-
se precisados a modificar el itinerario, aun cuando algunos participan-
tes hubieran iniciado el itinerario indicado en el Carnet de Ruta. En
este caso, se concedera un suplemento de tiempo que corresponda a
la diferencia del kilometraje entre el nuevo itinerario y el previsto en
el Carnet de Ruta.

5°— Los coches deberan moverse por sus propios medios. Sin em-
bargo, un coche salido de la carretera circunstancialmente, podra ser
remolcado a condicién de que tal remolque se limite al retorno del
vehiculo a la carretera.



6.°— Un itinerario detallado sera entregado a cada concursante en el
momento de formalizar la inscripcién.

7.°—Lla prueba se desarrollara por el itinerario detallado en el ar-
ticulo 3, parrafo C.

8.°— Pruebas complementarias de clasificacion:
Ocho pruebas complementarias estéan previstas. Para su celebracién se
ha solicitado el oportuno cierre de la carretera.

TRAMOS CRONOMETRADOS: 1, 2, 3, 4, 5,6 y 7.

a) Estas pruebas tendrén lugar entre los hitos o indicaciones senala-
das. La salida sera dada vehiculo parado motor en marcha. La llegada
seréd lanzada y el tiempo tomado al pasar el vehiculo frente al control
de fin de tramo. Una pancarta sefalard el fin de la prueba, no pudien-
do detenerse los participantes hasta pasados 400 metros de la linea
de llegada.

b) Los participantes deberan atender en todo momento las indicacio-
nes que los encargados del control les formulen.

c) Estas pruebas deberén efectuarse con dos conductores a hordo,
siendo obligatorio el uso del casco protector (en la prueba 7 i ve-
hiculo sera ocupado por un conductor solamente).

d) Se recuerda especialmente que todo coche alcanzado es con-
siderado como coche pasado y debe dejar paso por su izquierda a
quien lo alcanzo, aminorando la marcha sin dilacion, pudiendo presen-
tarse a los Comisarios de la prueba reclamaciones por escrito de las
infracciones cometidas.

e) Los tiempos se tomaran en minutos, segundos y décimas.

f) En las pruebas de clasificacion anteriores, las puntuaciones se es-
tableceran de acuerdo con la siguiente férmula:

P=TxF

En la que P = Puntos

T = Suma total de los segundos empleados en efectuar el
recorrido de todas las pruebas.
F = Factor.

Los caiculos se aproximaran hasta cinco decimales. El factor se apro-
ximara hasta cuatro decimales.

El resultado de la anterior férmula sera expresado en puntos y milé-
simas.

g) El factor a aplicar a cada concursante segln su grupo, serd el
siguiente:




Automoviles del Grupo 1.°

1.|
]

Ve
8 + 1

Automoviles de! Grupo 2.°

F = 1,02 \/ €

8 + 1

Automoviles del Grupo 3." y 5.°

F = 1,03 \/ -
8 + 1

Automoviles del Grupo 4° y 6.°

F = 104 V Cc
8 + 1

C = Cilindrada real en litros.

Ejemplo: Un coche del grupo 1.” con una cilindrada de 1,290 litros, ten-
dra un coeficiente o factor:

B \/ 1,290
TR \/0.11395 = 03375

A un coche de los grupos 3.° y 5°, con la misma cilindrada, le co-
rresponderé un factor:

F = 103 \/ 1290
' 10320 + 1 103 \o,11305 = 10,3476

SLALON

a) Para clasificarse es necesario celebrar esta prueba complementa-
ria.

b) Solamente se tendra en cuenta el resultado de esta prueba para
resolver los empates que puedan producirse en la clasificacion, a fa-
vor del concursante mas rapido (teniendo en cuenta las penalizaciones
previstas en el apartado correspondiente).

c) El plano de esta prueba serd entregado juntamente con el Carnet
de Ruta.

d) En esta prueba el vehiculo sera ocupado solamente por un con
ductor.




Articulo 18.°

Articulo 19.°

PROMEDIOS

1°— Durante la totalidad del Rallye, el promedio sera 50 Kms./h. (72»
por Km.) para todas las categorias.

2.°— Sobre la anterior velocidad (expiesada en Km./h.) queda per-
mitido un aumento, que puede llegar hasta el 30%. El sobrepasar este
promedio maximo podré entrafar la exclusion de la prueba.

3”—En las pruebas complementarias de clasificacion, la velocidad li-
bre, a eleccion del participante.

4.°—El adelanto o retraso que por causa de las pruebas complemen-
tarias o verificacion prevista en las mismas, pueda afectar a los par-
ticipantes, no modifica las horas de presentacion en los Controles Ho-
rarios que figuraran en sus respectivos Carnets de Ruta.

CONTROLES
a) CONTROLES DE SALIDA

1.°— Salida de la Prueba: Tendra lugar alrededor de las 16 horas del
dia 1.° de Julio, segun el horario sefalado a cada concursante en su
Carnei de Ruta.

2.°— Los concursantes deberan estar presentes en el aparcamiento con
una anticipacion minima de quince minutos en relacion a su hora teo-
rica de partida, puesto que los vehiculos iran saliendo de minuto en
minuto, ocupandose los puestos de los que no estén en el momento
cue les corresponda iniciar la prueba; estos vehiculos saldran en el
minuto que se presenten, sufriendo la penalizacion que determina el
articulo 21.

3. — Antes de la salida y en presencia de un Comisario, los dos con-
ductores firmaran el Carnet de Ruta, el cual quedara en poder del Co-
misario para ser devuelto al conductor en el preciso momento de to-

“mar la salida (en el Carnet figuraran en la casilla correspondiente los

minutos que el concursante debera sumar a los tiempos que figuran
en Carnet de Ruta, para obtener las horas de presentacion en los di-
versos controles horarios y comienzo de las pruebas complementarias).

4° —El retraso en tomar la salida sera penalizado segin se determina
en el apartado 2 del presente articulo. Sin embargo si este retraso fue-
se superior a los 15 minutos de la hora fijada en su Carnet de Ruta,
sera eliminado de la prueba.

5°—La senal de partida serd dada estando el vehiculo parado motor
en marcha.

6.°— La sailda en las etapas se desarrollara de igual manera senalada
en los apartados anteriores.




b) CONTROLES HORARIOS

7.°— Seran senalados con pancartas con 50 metros de antelacion.

§°— Queda prohibido estacionar el vehiculo entre la pancarta y el
Control (articulo 21). En consecuencia, los participantes que lleguen
con anticipacién a su horario, tan sélo podran detenerse antes de la
citada pancarta, arrimados al lado derecho de la carretera, de forma
que no perturben la circulacién por la misma.

g9°—La hora de llegada, que comprobard el Comisario, sera aquella
en que el vehiculo participante pare delante de la pancarta del Control.

10.° — Los participantes deberan entregar su Carnet en el Control, pa-
ra que se proceda en ¢l al seiialamiento de la hora y al correspondien-
te sellado. Queda a cargo de los participantes el comprobar la exac-
titud de los datos registrados.

11.° — Tolerancia de llegada en los Controles:

El participante no incurrird en penalizacion si se presenta al Control
dentro del transcurso del minuto fijado en su Carnet de Ruta y en el
anterior.

Ejemplo. Si la hora teérica de llegada es 19 h. 27" podré presentar el
Carnat desde las 19 h. 26' 0» hasta las 19 h. 27" 59», sin ser penaliza-
do.

12.° — Quien haya liegado con anticipacién no podra tomar la salida
hasta la hora sefialada en su Carnet. El que haya llegado con retraso
saldra inmediatamente después del sellado. No podré recuperar el tiem-
po perdido; queda entendido que por dicho retraso tan solo serd pe-
nalizado una vez y no en controles siguientes, siempre que mantenga
la misma diferencia de tiempos entre la hora de llegada y la tedrica.

13.2 — El concursante que llegue con un retraso superior a 15 minutos,
serd eliminado de la prueba.

14.°— La eliminacién del concursante, podra no tener lugar hasta la
llegada del Rallye después de la verificacion de los Carnets de Ruta.

c) Controles de Paso:

15° — La sefalizacion y llegada en estos Controles, sera como en el
zpartado anterior; tan solo se procedera al sellado de los Carnets de
Ruta, sin tomar el tiempo, continuando inmediatamente el recorrido.

d) Controles volantes:

16.°— Todo exceso de velocidad sobre el promedio maximo tolerado
queda prohibido y dara lugar a la penalizacion prevista en el art. 21.

17. — Pare sancionar el incumplimiento de esta disposicion, los organi-
zadores podran establecer controles volantes en distintos lugares del
itinerario.



Articulo 20.°

Articulo 21.°

18.°— Los controles volantes que puedan establecerse, entre dos pun
tos cualquiera del recorrido separados por una distancia no inferior a
50 kilometros ni superior a 100, tomaran el tiempo vehiculo lanzado
(no debiendo, por consiguiente, detenerse los participantes) y su pre-
sencia serd indicada por una pancarta que podrd estar situada hasta
100 metros después del mismo.

e) Permanencia de Controles:

19.°— Los controles prestaran servicio desde 15 minutos antes de la
hora tedrica de paso del primer participante hasta 15 minutos después
de la hora tedrica de paso del dltimo concursante.

20.° — Los organizadores podrén establecer nuevos controles o anular
los que estimen conveniente, y en tal caso, los concursantes serén
informados debidamente.

f) Controles de Pruebas selectivas:

21.°— Los controles de salida seran senalizados 100 metros antes con
una pancarta que dirda 100 metros Control. Los participantes deberan
llegar a dicho Control a velocidad reducida, quedando a disposicién del
Juez de salida.

22°— La salida sera dada a coche parado y motor en marcha; el paso
de la linea de llegada sera con el coche lanzado, que continuard el
recorrido del Rallye sin detenerse, por lo menos en los 500 metros
siguientes.

PUBLICIDAD

1.°— Queda prohibida toda publicidad dando cuenta de los resultados
gue no se ajusten a los publicados oficialmente por la organizacion.

PENALIZACIONES:
RETRASO:
12— No ponerse 5 minutos antes de las salidas a dis-

posicién del Juez de salida ... ... ... ... ... ... 100 puntos
2.°— No tomar las salidas a la hora sefnalada en el Car-

net de Ruta . ... ... .. .. .. .. .. .. .. 50 puntos
3.°— Retrasc superior a 15 minutos en las salidas ... Eliminacion
4° — Retraso superior a lo tolerado en Controles Hora-

rios y de llegada: por cada segundo . ... ... ... 1 punto
5.°— Cuando la suma de los retrasos en los Controles

Horarios alcance los 15 minutos . ... ... ... ... Eliminacion
ADELANTO:
6.°— Sobrepasar el promedio maximo autorizado ... ... 600 puntos

7.”— Sobrepasar el promedio méaximo en un 30% ... ... Eliminacién




8.°— Adelanto en Controles Horarios y llegadas, cada

segundo

DEFICIENCIAS:

9° — Carencia de rueda de repuesto ...

10.° — Falta de visado de Controles Horarios o de paso.
11.°— No funcionamiento del motcr de arranque

12.°— No funcionamiento de senal acustica

13> — No funcionamiento de luces reglamentarias, cada

una .

Se consideraran luces reglamentarias: dos de carretera,
2 de cruce, 2 de situacion delantera, luz piloto y stop.
Puede cambiarse las luces averiadas si se lleva el re-
cambio a bordo del vehiculo.

14.° — Carencia de extintor de incendios en estado de
funcionamiento

15.© — Pérdida o ineficacia del tubo de escape ...
16.° — Abandono de alguno de los conductores ...
17.° — Pérdida de una de las placas del Rallye ...
18.° — Pérdida de ambos

La ilegibilidad de las placas o de los nimeros laterales
puede entranar su eliminacion de la prueba.

19.° — Pérdida de Carnet de Ruta, parcial o total o su
falsificacion .

20.° — Carencia del casco protector en las pruebas com-
plementarias .

OTRAS INFRACCIONES:

21.° — Por infraccion de cualquier articulo del Codigo de
Circulaciéon Espaiiol

22.° — Reincidir en ia infraccion

23.° — Por colocacion de las ruedas de repuesto en lugar
diferente al autorizado ...

24.° — Falseamiento en declaracion de caracteristicas del
vehiculo .

25° — Por detenerse entre las pancartas de aviso y con-
trol

26.°— Por no ceder paso a otro participante
27.°— Por no ceder paso en una prueba complementaria .
28.° — Remolque de vehiculo en carretera ...

29.° — Derribar algin bolo, por cada uno

1 punto

Eliminacion
Eliminacion
20 puntos
20 puntos

5 punios

100 puntos
10 puntos
Eliminacion
30 puntos

Eliminacion

Eliminacion

Eliminacion

100 puntos

Eliminacion

50 puntos

Eliminacion

50 puntos
100 puntos
Eliminacion
Eliminacion

100 segdos.



Articulo 22.°

30.°— Error en el recorrido del Slalon ... ... ... ... ... 500 segdos.

Ademas el director de la carrera o sus Comisarios De-
portivos podréan imponer por si o a peticion de los
Delegados u Oficiales de Control. Cualquier penali-
zacion no prevista en el presente articulo, en los ca-
sos de infracciones cometidas que puedan perjudicar
el desarrollo u organizacion de la prueba.

RECLAMACIONES

1.°—El derecho de reclamacién solo corresponde a los concursantes
debidamente inscritos y nadie puede firmar en su lugar.

2.°— Toda reclamacion debe ser presentada por escrito y por separa-
do si tratan de motivos diferentes, y acompaiada de la cantidad de
3.000 pesetas, deposito que no sera devuelto mas que en el caso de
que sea reconocido el fundamento de la reclamacién.

3.°— Las reclamaciones deberan ser entregadas al Director de la Ca-
rrera o a su adjunto, si lo hubiese, o en su defecto a algin Comisario
Deportivo y durante los plazos siguientes:

a) Las reclamaciones contra la inscripcion de los concursantes o
Conductores, deben ser presentadas como maximo, hasta la hora de
salida del primer participante.

b) Las reclamaciones contra un error o una irregularidad cometida
durante la competicion, deben ser presentadas lo mas tarde, hasta una
hora después de terminada la prueba.

c) Las reclamaciones contra la no conformidad de los vehiculos con
los reglamentos establecidos, deben ser presentadas, como méaximo,
hasta dos horas después de conocerse como minimo el 50% de los
tiempos de las pruebas complementarias.

d) Las reclamaciones contra la clasificacion pueden ser presentadas
hasta media hora después de la publicacion oficial de los resultados.

4°—Si una reclamacion presentada por un concursante puede dar
lugar al desmontaje de alguna de las piezas del vehiculo, sera exigida
al reclamante la cantidad de 3.000 pesetas para el pago de dichas
cperaciones, ademas de la suma sefalada para presentar la reclama-
cion. Dicha cantidad sera destinada al pago de los gastos ocasiona-
dos, si el vehiculo reconocido es considerado conforme. En caso con-
trario, estos gastos seran pagados por el consursante propietario del
vehiculo, y la cantidad sera devuelta al reclamante. Sera retenido el
vehiculo hasta que hayan sido abonados los gastos por el concursante.




Articulo 23.° RESULTADOS Y PREMIOS

1°—Los resultados se estableceran con arreglo a las clasificaciones
y seran expuestos el dia 2 de Julio de 1967, a las 20 horas, en el
Excelentisimo Ayuntamiento de Orense.

2.°— PREMIOS. — Los premios a otorgar seran los siguientes:

Clasificacion General:
1.°— 50.000 pesetas y Trofeo Excmo. Ayuntamiento Orense
2.° — 30.000 » y copa

3.°— 20.000 » »
4.°—15.000 » »
52— 10.000 » »
6.°— 10.000 » »
7.°— 5.000 » »
8.°— 5.000 » »
9.°— 5.000 » »
10.°— 5.000 » »

Clasificacién vehiculos de fabricacion espaiola
1.°— 10.000 pesetas y Trofeo
2°— 7.000 » y copa
3.°— 5.000 » »
4°— 3.000 » »
Ccpa de Damas
1.° — Trofeo
2°— Copa
Categoria Turismo

1.° — Trofeo

Categoria Gran Turismo

1.° — Trofeo
Clasificacion Clases

1.°— De cada clase constituida: Copa.
Trofeo para Escuderias o Clubs

1.°— 3 copas para el equipo ganador.
Clasificacion Sratch

1.° — Trofeo
Clasificacion Slalon

1.°— Trofeo

2.°— Copa
3.°—Todos los premios son acumulables.

4° — Ademas se distribuiran varias copas de casas comerciales para
los vencedores de marcas, etc.




Articulo 24.° DISTRIBUCION DE PREMIOS

1.“— La distribucién de los premios tendra lugar el mismo dia 2, a
partir c¢e las 21 horas, durante una recepcién a la cual quedan invita-
dos los dos conductores de cada vehiculo concursante.

Articulo 25.° APLICACION DEL REGLAMENTO

1.°—Todos los casos no previstos en el presente Reglamento seran
resueltos por los Comisarios Deportivos con arreglo a las disposicio-
nes del Codigo Deportivo Internacional.

2.°—Por el mero hecho de su inscripcién, todo concursante se com-
promete por si mismo y conductores, a aceptar el presente Reg'amen-
to. Reconoce como dnica jurisdiccion deportiva la establecida por el
Caodigo Deportivo Internacional y declara aceptar todas las disposicio-
nes sin restriccion alguna, como también las decisiones de los organi-
zadores.

3°—En caso de fuerza mayor o por razones de seguridad conforme
el articulo 60 del Cédigo Deportivo Internacional, si la prueba no pu-
diera realizarse, los organizadores no seran responsables ante los con-
cursantes y no tendran otra obligacién que la de devolver los derechos
de inscripcion.

4.°—Los organizadores se reservan el derecho de introducir en el
itinerario, en las pruebas complementarias y en las puntuaciones, cuan-
tas modificaciones y cambios sean precisos y previo permiso si pro-
cede, de las Autoridades correspondientes. Los participantes seran in-
formados en el plazo mas breve posible, y no podran formular recla-
macién alguna contra tales decisiones.

Articulo 26.° OFICIALES

1.2-— Las tunciones de los Oficiales quedan definidas en el capitulo 10
del Codigo Deportivo Internacional.

2°—El cuadro de Oficiales de la prueba queda constituido asi:

DIRECTOR DE LA PRUEBA:

D. Estanislao Reverter Sequeiros.

Secretario de la Prueba:

D. Santiago Lépez Ferndndez

Comisarios Deportivos:

D. Luis Goémez Andelo

D. Francisco Riol Santaeufemia
D. Carlos Moure Pato

D. Luis Aragonés Fernandez




Articule 27.°

D. José Luis Outeirifio Rodriguez
D. José Caride Cortizo
D. Manuel Pérez Fernandez

y los que designe la Federacion Espafiola de Automovilismo.

Comisarios Técnicos:
D. Manuel Sanjurjo Aranaz
D. José Cenddon Garcia
D. Nicolas Iglesias Fernandez

Cronometradores:

Los de la Federacion Espafola de Automovilismo.

Servicio Médico:
D. Arsenio Raposo Lence
D. Alberto Iglesias Diaz
D. Indalecio Vidal Iglesias

Coordinaciéon General:
D. Agustin Sabio Crespo
D. Juan Caride Fernandez
D. José Vara Gomez

INSIGNIA DE LA COMPETICION

1°— La concesion estd rigurosamente controlada por medio de fiche-
ro otorgandose a los conductores que tomen la salida en la prueba.
La pérdida no puede ser reemplazada.

2°_ La insignia se concede una sola vez, o sea, en la primera prueba
en que ios conductores se inscriban y tomen la salida. El pasador con
la indicacion de afio, solamente se les dara a los conductores clasifica-
dos, cuyo pasador sera de oro para el vencedor absoluto y de plata
para los demas clasificados.

SERVICIO PERMANENTE

Servicio permanente en el Excmo. Ayuntamiento de Orense, en el te-
léfono 212700 (Sr. Basalo).

Los participantes que abandonen la prueba son invitados a avisar al
citado teléfono para que la organizacién esté en todo momento al co-
riente de las incidencias que se produzcan durante el Rallye.

Orense, Mayo, 1967

El Presidente del Comité Organizador
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