| PROGRAMA

Martes 1 de Mayo.
— Apertura de recepcién de inscripciones.

Martes 15 de Mayo.
— Distribucién del carnet de Itinerario (Road-Book).

Jueves 17 de Mayo.
— Presentacién oficial del Rallye, en el Excmo. Ayuntamiento de Orense.

Sabado 9 de Junio
— Cierre de inscripciones, a las 20,00 horas.

Miércoles 13 de Junio.
— Publicacion de las listas de inscritos.

Viernes 15‘de Junio

— Entrega de documentaciones y placas oficiales, en la Oficina de Infor-
macion y Seguimiento del Rallye, sita en AGENCIA RENAULT, Juan
XXII1, 31. Teléfonos 24.17.56 y 24.17.06.

Sabado 16 de Juno.

— Verificaciones técnicas, de acuerdo con el siguiente horario:
— De 08,00 horas a 09,00 horas, nimeros 1 al 20.

— De 09,01 horas a 10,00 horas, nimeros 21 al 40.
— De 10,01 horas a 11,00 horas, nimeros 41 a 60.
— De 11,01 horas a 12,00 horas, nimeros 61 al 80.

— A las 12,30 horas, publicacién de vehiculos autorizados a tomar la sali-
da, y orden de salida de los mismos, en los tablones oficiales de anun-
cios situados en la Oficina de Informacién y Seguimiento del Rallye, en
Agencia RENAULT, Calle Juan XXIII, 31, y en los tablones oficiales de
anuncios de la Oficina Permanente del Rallye, en Edificio Torre, Planta
8.2, en Parque de San Lazéro.

— De 12,30 horas a 14,00 horas, presentacion en el pre-parque de salida,
en Parque de San Lazaro.

— A las 16,00 horas, salida oficial del 1er. participante, en el Arco de
Salida situado en el Parque de San Lézaro. El Pre-parque de salida, se
abrira diez minutos antes de la salida oficial del 1er. participante.

— A las 23,38 horas, llegada al Parque Cerrado del 1er. participante, fina-
lizada la 1.2 Seccion.

Domingo 17 de Junio.

— A las 01,00 horas, salida del Parque Cerrado del 1. participante, para
dar comienzo a la 22 Seccién.

— A las 07,03 horas, llegada al parque Cerrado del 1. participante en la
22 Seccion. Fin del Rallye.

— A las 12,00 horas, publicacién de los resultados, en la Oficina Perma-
nente, en Edificio Torre, Planta 82 y en los Tablones Oficiales de anun-
cios de AGENCIA RENAULT, Calle Juan XXIII, 31.

— A las 13,30 horas, entrega de premios en el Arco de Salida del FParque
Cerrado, en Parque de San Lazaro.




Tablén Oficial de Anuncios

— Del Martes 1 de Mayo, al Viernes 15 de Junio, en la sede de ESCUDE-
RIA ORENSE, situada en Parque de San Lazaro, 20. Teléfono 2363 12.

— A partir de las 16,00 horas del Viernes 15 de Junio, en la Oficina Per-
manente del Rallye, sita en Edificio Torre Planta 82, y en la Oficina de
Informacién y Seguimiento de AGENCIA RENAULT, Calle, Juan XX, 31
Teléfonos 241756 y 24 17 06, _
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ORGANIZACION

ARTICULO 1.—DEFINICION

— ESCUDERIA ORENSE, con Permiso de Organizacién ne 141/84, de la
Federacion Espafiola de Automovilismo, organiza el XVII Rallye Inter-
nacional de Orense, que se desarrollara desde el dia 15 de Junio al
17 de Junio del afio 1984.

— Esta prueba sera disputada conforme al Cédigo Deportivo Intarnacio-

nal y sus Anexos de la Federacién Internacional del Automévil, a los
Reglamentos de los Campeonatos de la F.I.8.A., al Reglamento General
del Campeonato de Espafia de Rallyes (Copa de Espaia de Rallyes) y
al presente Reglamento Particular.

— Este Reglamento Particular, ha sido aprobado por la Federacién Espa
fiola de Automovilismo con fecha 2 de Mayo de 1984.

2.—COMITE DE ORGANIZACION

PRESIDENTE:
— D. Antonio Pérez-Hugalde Co'eman.

VICEPRESIDENTE:
D. David Ferrer Valeiras.

DIRECTOR:
— D. Antonio Fraga Fernandez.

SECRETARIO:
— D. Antonio Suarez Serantes.

MIEMBROS:

. Jesis A. Fernandez Pereira.

. Antonio Reverter Gonzilez.

. Juan Guede Gonzélez.

. Antonio Fernéndez Rodriguez.
José Ramoén Gonzélez Rodriguez.
. José Francisco Mufioz Cadavid.
. José Varela Losada.

. Alejandro Portela Insua.

. Juan Rodriguez de la Rda

. José Luis Canal Lépez.

. Alfonso Fraga Tejada.

3.—OFICIALES DE LA PRUEBA
OBSERVADORES F.E.A:

— D. Luis Gonzilez de Blas.
— D. Ignacio Tamayo (Suplente).
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PRESIDENTE DEL COLEGIO DE COMISARIOS DEPORTIVOS:
— D. Félix Menor Quintairos.

MIEMBROS DEL COLEGIO DE COMISARIOS DEPORTIVOS:

— D. Leopoldo Marquina Romero.
— D. Julio Bouzo Couceiro.

DIRECTOR DE CARRERA:

— D. Antonio Pérez-Hugalde Coleman.
DIRECTORES ADJUNTOS:

— D. Antonio Fernandez Rodriguez.
— D. Antonio Suérez Serantes.
SECRETARIO DE LA PRUEBA:

— D. José Ramén Gonzélez Rodriguez.

COMISARIOS TECNICOS:

— D. Santiago Gémez Randulfe.

— D. José Francisco Mufoz Cadavid.
— D. Oscar Gonzéalez Fidalgo.

— D. José Manuel Fernandez Cruz.
RELACIONES PUBLICAS:

— D. Juan Guede Gonzilez.

OFICIALES DE RELACIONES CON LOS PARTICIPANTES:

-— Sta. Maria José Cendén.
D. Venancio Fernandez Fernandez.

OFICIALES DE RELACIONES CON LA PRENSA:

— D. Jesis Antonio Fernandez Pereira.
— D. Edelmiro Valladares Fernandez.

JEFE DEL SERVICIO MEDICO:
— D. Juan Rodriguez de la Rda.

MEDICOS DE LA PRUEBA:

— D. Emilio Nieto Olano. i
— D. Amadeo Caramés Rodriguez. I
— D. Pedro Quiroga Gayoso. i
— D. Isidoro Rivera Campos. It
— D. Javier Torreiro Pampin. |

RESPONSABLES CENTRO DE PROCESO DE DATOS:

— Sta. Lourdes Atanes Lépez.
— D. José Varela Losada.

RESPONSABLE DE CLASIFICACIONES:
— D. Alvaro Garcia Rodriguez.

OFICIALES RESPONSABLES DE PARQUE CERRADO Y SERVICIOS:

— D. Antonio Fraga Fernéandez.
— D. Eduardo Canal Cortifias
— D. Francisco Lorenzo Fernéndez.

COORDINADOR JEFE TRAMOS:
— D. Alfonso Fraga Tejada,




JEFES DE TRAMOS ESPECIALES:

— D. David Ferrer Valeiras.
— D. José Carballo Dospazos.
— D. Alejandro Portela Insua.
— D. José Luis Canal Lépez.
— D. Manuel Blanco Guerra.
— D. Manuel Pérez Canabal.

CRONOMETRADORES:

. Jacinto Falque Cenddn.

. Alberto Fraga Tejada.

. Antonio Fraga Tejada.

Jorge Cachaldora Seoane.
José Seara Sotelo.

Pedro Diéguez.

. Adolfo Rodriguez de la Rua.
Carlos A. Fernandez Rodriguez.
Antonio Estévez.

Emilio Montero.

Javier Diz Rodriguez.

Manuel Gutiérrez Lépez.
José Hernandez Villarino.

. Carlos Solé Estany.

Miguel Cortifias Lorenzana.
José Dominguez Roman.

. Rafael Fernandez Cuadrado.
Y los que designe el COA N.O.

COMISARIOS DE RUTA:

. Rafael Aldeanueva Potel.
Felipe Suarez.

Rail Ferrer Gomez.

. José Antonio Novoa Martin.
. David Gonzéalez Ribera.

. Eladio Diz Rodriguez.

. Manuel Iglesias Ferreira.

ta. M2 Diana Paradela Garcia.
D. Ramédn lglesias.

D. Julio Gutiérrez Lopez.

D. Justo Carnicero Méndez.

D. Alfredo Caride Luna.

D. Ramén Ferndndez Lépez.

Y los que designe el COA N.O.
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REPOGRAFIA: _
— D. Modesto Prieto Pérez.

SERVICIO DE AMBULANCIAS:

— Cruz Roja Espaiiola.
— Ntra. Sra, del Pilar.

EMISORA OFICIAL DEL RALLYE:
— ONDAS GALICIA.

COMUNICACIONES:
— GRUPO de Radio «OS PAPOS».
— Unién de Radioaficionados Espafioles.




111 PRESCRIPCIONES GENERALES

ARTICULO 2. — PUNTUABILIDAD

— El XVII RALLYE INTERNACIONAL DE ORENSE sera puntuable para los
Campeonatos y Trofeos siguientes:

— Copa de Espaiia de Conductores de Rallyes.

— Copa de Espaia de Copilotos de Rallyes.

— Copa de Espaiia de Conductores Femeninos de Rallyes.

— Copa de Espaiia de Copilotos Femeninos de Rallyes.

— Trofeo de Espaiia de Conductores de Rallyes, con Grupo N (P.N.)
— Trofeo de Espaiia de Conductores de Rallyes, con Grupo A (P.N.).
— Campeonato Open de Galicia.

ARTICULO 3.2 — DESCRIPCION

— EI XVII RALLYE INTERNACIONAL DE ORENSE tiene un recorrido de
532,02 Kms. comprendiendo 21 Tramos Cronometrados con un tefai
de 164,070 Kms., y esta compuesto por una Etapa dividida en 2 Seccio-
nes. El Itinerario.Horario, se encuentra detallado en el Anexo Il del
Presente Reglamento.

— El desglose del itinerario, asi como la situacion de los Controles
Horarios, Controles de Paso, periodos de neutralizacion, etc. estan mar-
cados en el Carnet de Ruta y en el Libro de Ruta.

— La velocidad media impuesta entre Controles Horarios, sera igual o in-
ferior a 50 Kms./hora. La velocidad en los tramos cronometrados es !
libre.

ARTICULO 4. — VEHICULOS ADMITIDOS

— Seran admitidos a tomar parte en el XVIl RALLYE INTERNACIONAL DE
ORENSE, los siguientes tipos de vehiculos:
— Homologacién F.I.S.A. 1982: Grupos N, A, B.
— Homologacién F.L.S.A. 1981: Grupos 2 y 4.

— Excepcionalmente, se admitirdan también vehiculos de los Grupos
3 y 5 (F.IS.A. 1981), estos Gltimos de produccién nacional; asi como
aquellos vehiculos, de cualquiera de los grupos citados con anterio-
ridad cuya ficha de homologacién haya caducado en 1983. Estos
vehiculos ni puntuarén ni bloquearan.

— Unicamente a efectos de puntuacién, los vehiculos serdn agrupados
en las 9 divisiones siguientes:
— DIVISION I:
— Vehiculos de Grupo N (82) hasta 1000 cc.
— DIVISION II:
— Vehiculos de Grupo N (82) de 1001 cc. a 1300 cc.
— Vehiculos de Grupo A (83) hasta 100 c.c.
DIVISION Iii:
— Vehiculos de Grupo N (82) de 1.301 c.c. a 1.600 c.c.
— Vehiculos de Grupo A (83) de 1.001 c.c. a 1.300 c.c.
— Vehiculos de Grupo 2 (81) hasta 1000 c.c.



— DIVISION 1V:

—Vehiculos de Grupo N 82) de 1601 cc. a 2000 cc.
— Vehiculos de Grupo A (83) de 1301 cc. a 1600 cc.
— Vehiculos de Grupo 2 (81) de 1001 cc. a 1330 cc.

— DIVISION V:

— Vehiculos de Grupo N (82) de mas de 2000 cc.
— Vehiculos de Grupo A (83) de 1601 cc. a 2000 cc.
— Vehiculos de Grupo 2 (81) de 1301 cc. a 2000 cc.

— DIVISION VI:

— Vehiculos de Grupo A (83) de mas de 2000 cc.
— Vehiculos de Grupo 2 (81) de 1601 a 2000 cc.
— Vehiculos de Grupo B (83) hasta 1600 cc.

— DIVISION ViI:

— Vehiculos de Grupo 2 (81) de mas 2000 cc.
— Vehiculos de Grupo B (83) de 1601 cc. a 2000 cc.
— Vehiculos de Grupo 4 (81) hasta 16000 cc.

— DIVISION VIiI:

— Vehiculos de Grupo B (83) de mas de 2000 cc.
— Vehiculos de Grupo 4 (81) de 1601 cc. a 2000 cc.

— DIVISION IX:
— Vehiculos de Grupo 4 (81) de mas de 2000 cc.

ARTICULO 5° — CONCURSANTES ADMITIDOS

1.—Estd admitida toda persona fisica o moral titular de una licencia de
concursante F.LLA. vilida para el afo de 1984.

2.—Durante el transcurso de la conduccién, y siempre que el concursan-
te sea una persona moral o no forme parte del equipo, toda sus
obligaciones y responsabilidades incumben en su totalidad, solidaria-
mente y por indiviso al primer conductor declarado en el boletin de
inscripcion.

ARTICULO 6. — SOLICITUD DE INSCRIPCION, INSCRIPCIONES

1.—Toda persona que desee participar en el XVII RALLYE INTERNACIO-
NAL DE ORENSE, debera enviar a la Secretaria de la Prueba, ES-
CUDERIA ORENSE, sita en Parque de San Léazaro, 20, ORENSE, Te-
léfono 236312 y 242641, el boletin de inscripcién debidamente cum-
plimentado, antes de las 20,00 horas del dia 9 de Junio de 1984.
Los detalles relativos al segundo conductor o copiloto, podrén ser
completados hasta el comienzo de las verificaciones, es decir hasta
las 08,00 horas del dia 16 de Junio de 1984. De cualquier forma, el
cambio de un miembro del equipo o la inscipcién de un nuevo
miembro deberd ser aprobado por el Comité de Organizacién.

2.—Para los concursantes extranjeros, el boletin de solicitud de inscrip-
cién debera estar obligatoriamente visado por la A. D. N. del concur-
sante.

3.—Ninguna modificacién podrad ser aportada al boletin de inscripcin,
salvo en los casos previstos en el presente Reglamento. Sin em-
bargo, y hasta el momento de las verificaciones, el concursante
podra reemplazar el vehiculo declarado por otro del mismo grupo
y de la misma clase.

4.—Por el mero hecho de firmar el boletin de inscripcién, el concur-
sante, asi como todos los miembros del equipo quedan sometidos




a las jurisdicciones deportivas reconocidas en el C.D.l., asi como a
las disposiciones del presente reglamento.

5.—El Comité de Organizacién se reserva el derecho de rechazar la
inscripcién de un concursante o de un conductor sin tener que dar
razones de ello. (Art. 74 del C.D.L.)

6.—El numero maximo de inscritos se fija en 80 vehiculos.

ARTICULO 7.» — DERECHOS DE INSCRIPCION

1.—Los derechos de inscripcién, aceptando la publicidad contratada por
el Organizador y que se detalla en el articulo 14° del presente regla-
mento, se fijan en 5000 pesetas. Caso de no aceptarse esta publici-
dad, a excepcién de la ligada a placas y nimeros que es obligatoria,
los derechos de inscripcion se fijan en 10.000 pesetas.

2.—El boletin de inscripciéon no sera aceptado si no viene acompaiiado
de los derechos de inscripcion o de un recibo expedido por el ADN
del concursante.

3.—Los derechos de inscripcion comprenden la Prima del Seguro, ga-
rantizando por un valor de diez millones de pesetas (10.000.000) Ia
responsabilidad civil del concursante. El seguro entrara en vigor en el
momento de la salida y cesara al final de la prueba o en el momen-
to del abandono o expulsién de la misma.

4.—Los vehiculos de asistencia, portadores de placas suministradas por
la organizacién, no podran en ningin caso ser considerados como
participantes oficiales de la prueba, y por tanto no estarin a cubierto
de esta poliza de seguros, quedando bajo su propia responsabilidad.

5.—Los derechos de inscripciéon seran reembolsados:
a)— A los concursantes cuya incripcion haya sido rehusada.
b) —En el caso de que el rallye no se celebrase.
Los organizadores podran reembolsar una parte de los derechos de
inscripciéon a los concursantes que, por razones de fuerza mayor
debidamente justificada por su ADN, no pudieran presentarse a la
salida de la prueba.

ARTICULO 8° — MODIFICACIONES AL REGLAMENTO

— En conformidad con el Art. 66 del C.D.I, el Comité de Organizacion y
los Comisarios Deportivos se reservan el derecho de modificar las
disposiciones del presente reglamento segiin las circunstanclas y los
casos que se puedan presentar. Los participantes seran avisados lo
antes posible.

— Todas las eventuales modificaciones o disposiciones suplementarias
seran anunciadas por anexos, numerados y fechados, que pasaran a for-
mar parte integrante del presente reglamento. Estos anexos serén pu-
blicados en la secretaria de la prueba, en la oficina permanente y en
los tablones de anuncios de la prueba. Seran asimismo comunicados
a los participantes, los cuales deberan acusar recibo de los mismos
mediante _firma, salvo en el caso de imposibilidad material durante el
desarrollo de la misma.

ARTICULO 9.° — INTERPRETACION DEL REGLAMENTO

— Los Comisarios Deportivos podran decidir sobre cualquier caso no pre-
visto en el presente Reglamento. )




IV OBLIGACIONES DE LOS PARTICIPANTES

ARTICULO 10.> — EQUIPOS
1.—Lla salida sera autorizada tlinicamente a los equipos compuestos por

dos personas. Los dos miembos del equipo seran designados como
primer conductor y copiloto.

Todos los miembros del equipo estaran en posesion de una licencia
de conductor o navegante valida para el afio en curso, de acuer-
do con las disposiciones del Reglamento General del Campeonato
de Espaiia de Rallyes.

2.—El equipo dehera encontrarse a bordo del vehiculo durante toda la

duracién de la prueba, salvo en los casos previstos en el presente
reglamento. El abandono de un miembro del equipo, o la admisién
de un tercero a bordo (Salvo en caso de transporte de un herido) en-
trafiara la exclusion de la prueba.

3.—Una hoja especifica, considerada como «carnet de identidad», sobre

la cual figuraran las fotos de identidad (4 x 4 cms.) y las firmas
de los dos miembros del equipo, asi como todos los datos relativos
al vehiculo, debera encontrarse a bordo del mismo durante toda la
duracion de la prueba y ser presentada a todo oficial que la soli.
cite, bajo pena de exclusi6n.

ARTICULO 11> — ORDEN DE SALIDA. PLACAS Y NUMEROS.
1.—La salida sera dada por orden nimérico, saliendo en primer lugar

el nimero mas pequefio y a continuacién los demas en orden cre-
ciente.

La atribucion de los nimeros se hara en la manera siguiente:

— Serie A.—Conductores clasificados por la F.LA. en la lista de
primera notoriedad.

— Serie B.—Conductores clasifiacdos por la F.I.A. en la lista de
segunda notoriedad

— Serie C.—Todos los demas conductores a criterio del Comité de
Organizacion.

2.—El orden de salida par la 2 Seccién, sera determinado en funcién

de la clasificacion scratch provisional de la Seccién precedente. En
el caso de que no sea posible establecer la clasificacién provisional, la
salida sera dada en funcion del orden de llegada.

3.—Todo retraso en presentarse a tomar la salida de la prueba, de una

etapa o de una seccién, sera penalizado a razén de un minuto por
minuto de retraso. A partir de 10 minutos de retraso, la salida le
serd rehusada al equlpo.

4.—El Comité de Organizacién suministrara a cada concursante dos pla-

cas reglamentarias del Rallye, asi como un juego de dos paneles
llevando los dos nimeros de competicién.

5.—Las placas de Rallye deberan ser colocadas visiblemente en la parte

delantera y trasera del vehiculo durante toda la duracién de la prue-
ba.

Aquellas no podran en ningiin caso tapar, ni siquiera parcialmente,
las placas de matricula del vehiculo, bajo pena de una penalizacién
de diez mil (100.000) pesetas por cada placa cubierta.

La ausencia de una o ambas placas del Rallye, comprobada en cual-




quier momento de la prueba, entraiara una penalizacion de diez mil
(10.000) pesetas por placa.

6.—Los numeros de competicién suministrados por el organizador, de-
beran colocarse obligatoriamente, durante todo el desarrollo de la
prueba, une a cada lado del vehiculo. Una penalizacion de veinte mil
(20.000) pesetas sera impuesta por la ausencia de cada uno en cual-
quier momento de la prueba.

7.—Los nombres del primer conductor y del copiloto, asi como la bandera
de la nacionalidad de los conductores, deberan figurar a cada lado
de la parte delantera del vehiculo, bajo pena de una penalizacién de
cinco mil (5.000) pesetas.

ARTICULO 12> — CARNET DE RUTA

1.—En la salida del Rallye, cada equipo recibira un Carnet de Ruta sobre
el que figuraran los tiempos impartidos para recorrer las distancias
entre cada dos controles horarios consecutivos. Este carnet sera
entregado en el control de llegada de cada seccién y sera reempla-
zado por un nuevo Carnet en la salida de la siguiente.
El equipo es el Gnico responsable de su Carnet de Ruta.

2.—El Carnet de Ruta debera encontrarse a bordo durante todo el desa-
rrollo de la prueba y ser presentado personalmente por un miembro
del equipo para ser visado en todos los puestos de control.

3.—Toda rectificacion o toda modificacion sobre el Carnet de Ruta, en-
trafara la exclusién, a menos de ser aprobada por un Comisario res-
ponsable.

4.—La ausencia de visado en cualquier control o la no entrega del Carnet
de Ruta en cada control (horario o de paso), punto de reagrupa-
miento o a la llegada, entraiiara la exclusion.

5.—Las fichas de las pruebas de clasificacion son parte integrante del
Carnet de Ruta y se hallan sometidas a las penalizaciones previstas
para éste.

6.—La preseniacion del Carnet de Ruta en los diferentes controles, y
la exactitud de ias inscripciones hechas, son de la entera respon-
sabilidad del equipo.

7.—Le pertenece pues a este ultimo, el presentar en el tiempo previsto
su Carnet de Ruta al Comisario responsable y verificar que la ins-
cripcién del tiempo se hace correctamente. Solamente el Comisario
estd autorizado a inscribir la hora sobre el Carnet de Ruta, manual-
mente o por medio de un aparato impresor.

ARTICULO 13> — CIRCULACION. REPARACIONES:

1.—Durante la duracién de la prueba, los equipos deberan respetar las
prescripciones del Cédigo de la Circulacion. Todo equipo que no
respete estas prescripciones, se le infligiran las siguientes penali.
zaciones:
a) — 1.* Infraccion: 15.000 pesetas.
b) — 2.2 Infraccion: 5 minutos.
¢) — 3.* Infraccién: Exclusion.

Los agentes o funcionarios que constaten una infraccion al Cdédigo
de la Circulacién cometida por un equipo participante en la prueba,
deberan notificarsela de la misma forma que la utilizada para los
otros usuarios de la carretera.

En el caso de que ellos decidieran no parar al conductor que ha
cometido la infraccién, podran pedir a los organizadores la aplica-
cién de las penalizaciones previstas en el reglamento particular de
la prueba, bajo reserva de que:




a) — La notificacion de la infraccion llegue a los organizadores por
via oficial y en una nota escrita antes de la publicacion de
la clasificacion.

b) — La denuncia sea suficientemente detallada para que la iden-
tidad del conductor infractor sea establecida sin ninguna duda,
y que el lugar y las horas estén perfectamente precisados.

¢) — La infraccion cometida no sea susceptible de interpretacion
diversa.

2.—Durante toda la duracién de la prueba, estan permitidas libremente
las reparaciones y reavituallamientos, salvo en los casos espresa-
mente prohibidos por alguna disposicién del presente reglamento.

3.—Esta prohibido, bajo pena de exclusién, remolcar, transportar o em-
pujar los vehiculos si no es para devolverlos a la calzada o dejar
libre la carretera.

4.—Esta igualmente prohibido a los equipos, bajo pena de exclusion:

a) — Bloquear intencionadamente el paso de los vehiculos partici-
pantes, o impedir que les adelanten.

b) — Comportarse de manera incompatible con el espiritu depor-
tivo.

ARTICULO 14.° — PUBLICIDAD.

1.—El espacio publicitario encima y debajo de los nimeros de las puer-
tas asi como el de las placas, esta reservado a la publicidad de los
organizadores. Los concursantes tendran obligacién de aceptar esta
publicidad. El tamafio de los caracteres del nombre del sponsor sera
como maximo, igual en tamafio y espesor a los del nombre de la
prueba.

2.—Esta permitido a los concursantes poner libremente toda publicidad
sobre sus vehiculos, siempre y cuando:

a) — Esté autorizado por las leyes nacionales, los reglamentos de
la F.LA. y las condiciones de organizaciones comunes a las
pruebas del Campeonato del Mundo y de Europa de Rallyes.

b) — No sea contraria a los buenos modos y costumbres.

c) — No se encuentre en los lugares reservados a las placas y ni-
meros de competicion.

d) — No impida la visién del equipo a través de los cristales.

3.—La salida no sera permitida a todo vehiculo no conforme con estas
disposiciones.

v

DESARROLLO DE LA PRUEBA

ARTICULO 15.° — SALIDA.

— Esta previsto un parque de salida, considerado como parque cerrado,
el dia 16 de Junio de 1984, que estra situado en Parque de San
Lazaro, frente a Gobierno Civil de Orense.

— La hora limite de presentacién a dicho parque esta indicada en el
programa.

— Los vehigulos podran presentarse a este parque de salida condu.
cidos por cualquier representante autorizado del concursante.

1.—La salida de los vehiculos sera dada de minuto en minuto, el dia




16 de Junio a las 16,00 horas, desde el Arco de Salica del Parque
Cerrado.

El intervalo de un minuto podra ser aumentado si las circunstancias
lo permiten, pero sera el mismo para todos los equipos.

La hora exacta de salida figurara sobre el Carnet de Ruta.

Todo retraso en presentarse a la salida de la prueba, o de una
seccion, sera penalizado a razén de un minuto por cada minuto de
retraso. Con mas de 10 minutos de retraso, la salida no le sera
permitida al equipo.

Aquel equipo que teniendo 10 minutos para presentarse en la salida
del rallye o de una seccién, lo hiciera dentro de ese margen de 10
milnutos. le sera apuntada en su carnet de Ruta la hora exacta de
salida.

En el primer control horario antes de una prueba de clasificacion,
el equipo retrasado sera colocado en el orden de salida que los
Comisarios juzguen mas apropiado.

En cual quier caso se respetara el intervalo minimo de un minuto
entre los participantes.

2.—Los equipos estan obligados, bajo pena de exclusién, a hacerse
controlar su paso por todos los puntos mencionados en su Carnet
‘de Ruta, y en su orden nimérico.
El tiempo ideal para recorrer la distancia entre dos controles hora-
rios figuarara sobre el Carnet de Ruta.

3.—Llas horas y minutos seran siempre indicados de 00,01 a 24,00; y
los minutos seran contados una vez cumplidos. Durante toda la du-
racion de la prueba, la hora oficial sera la de R.N.E.

4.—Todos los equipos recibiran un Libro de Ruta (ROAD-BOOK) descri-
biendo con detalle el itinerario a seguir, el cual es obligatoria bajo
pena de exclusién.

ARTICULO 16.° — DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A LOS CON-
TROLES.

1.—Todos los controles, es decir: controles horarios y de paso, salida
y llegada de pruebas de clasificacién, controles de reagrupamiento
o de neutralizacién, seran indicados por medio de paneles estandari-
zados de F.L.S.A.

2.—El comienzo de una zona de control, estara indicado por un panel
de aviso de fondo amarillo. A una distancia de aproximadamente
25 m., el emplezamiento del puesto de control estard indicado por
un panel idéntico en fondo rojo. El fin de la zona de control, aproxi-
madamente 50 m. mas lejos, estara indicado por un panel de fondo
beige con tres barras negras transversales.

3.—Toda zona de control, es decir la zona comprendida entre el primer
panel de aviso amarillo, y el dltimo panel beige con tres barras
transversales, es considerado como «Parque cerrado» (ver Art. 20).
4.—La duracién de una parada en una zona de control, no deberd ex-
ceder nunca al tiempo necesario para las oparaciones de control.
5.—Esta estrictamente prohibido, bajo pena de exclusién:
a) — Entrar en una zona de control por una direccién distinta a la
prevista por el itinerario del rallye.
b) — Volver a atravesar o volver a entrar en una zona de control
una vez anotado el Carnet de Ruta.
6.—La hora ideal de paso es responsabliidad tnica del equipo, que po-
dra consultar el reloj oficial que se encuentre en la mesa de .control.
De cualquier forma los Comisarios no pueden dar ninguna informa-
cién ;obre esta hora ideal de paso.

7—Llos puestos de control comenzaran a funcionar 15 minutos antes




de la hora ideal de paso del primer participante. Salvo decisién con-
traria del Director de Carrera, éstos dejaran de funcionar 15 minu-
tos después de la hora ideal de paso del dltimo participante, aumen-
tada en el plazo de exclusion.

8.—Los equipos estan obligados, bajo pena que puede llegar a _Ia ex-
clusién pronuciada a discreccion por decision de los pon_usarlos
Deportivos, a seguir todas las instrucciones de los Comisarios del
puesto de control.

9.—Los distintivos de los Oficiales de Ruta y Jefes de Puesto seran
comunicados en un anexo.

ARTICULO 17.° — CONTROLES (C.P.), CONTROLES HORARIOS (C.H.), EX-
CLUSION DE CARRERA:

A.— Controles de Paso:
Los comisarios de estos controles deberan simplemente sellar o
firmar el Carnet de Ruta, sin mencionar la hora de paso en que
el equipo presente éste.

B.— Controles Horarios:

1.—Los vehiculos estan autorizados a entrar en la zona de con-
trol horario 1 minuto antes de su hora ideal de paso.
La hora de paso es aquella en que un miembro del equipo
presenta su Carnet de Ruta al Comisario del Control, quien
la debera inscribir inmediatamente, bien manualmente, bien por
medio de un aparato impresor.

2.—El Comisario encargado del control no debera poner sobre el
Carnet de Ruta la hora a la que este documento ha sido en-
tregado por un miembro del equipo, si en ese momento no
se encuentra en la zona de control, préximos a la mesa, los
dos miembros del equipo y el vehiculo.

3.—En cada control horario los equipos no tendran ninguna penaliza-
cién si hacen inscribir su hora de paso durante el minuto que
corresponde a su hora ideal.
Ejemplo:
Si un equipo debe pasar un control a las 18 h. 58', no tendra
ninguna penalizacién si entrega su Carnet de Ruta entre las
18 h. 58'00" y las 18 h. 58'59".

4.—Por el contrario toda diferencia sobre el horario ideal, sera pe-
nalizada de la manera siguiente:

a) — Para todo retraso sobre la hora ideal de paso a un con-
trol horario, la penalizacion sera de 60 segundos por
cada minuto o fraccién de minuto.

b) — Para todo adelanto sobre la hora ideal de paso la pena-

lizacién sera de 120 segundos por minuto o fraccién de
minuto.

En los controles horarios de reagrupamiento, fin de sec-
cién y fin de prueba, se podrad entrar con adelanto, no
significando esto penalizacién alguna para el equipo.

5.—Si el sector de enlace siguiente no comienza con una prueba de
clasificacion, la hora de paso marcada sobre el Carnet de Ruta
es a la vez hora de llegada de fin de sector de enlace y hora
de salida del nuevo sector de enlace.

6.—Por el contrario, cuando un control horario esté seguido de un

control de salida de una prueba de clasificacién, el procedi.
miento aplicado sera el siguiente:

1) — Los dos puestos estaran comprendidos en una zona de




T T control (ver Art. 16.3 y Art. 20), y las pancartas estaran

colocadas en la siguiente forma:

a) — Pancarta de aviso amarilla (comienzo de zona de
control).
b) — A una distancia aproximada de 25 m., pancarta ro-
ja con reloj (puesto de control horario).
c¢) — A una distancia entre 50 y 200 m. pancarta roja
con bandera (salida de la prueba de clasificacion).
d) — Por altimo, 50 m. mas lejos, pancarta final beige
con 3 barras transversales.
2) — En el C.H. de llegada del sector de enlace, el Comisario
del Puesto de Control escribira sobre el Carnet de Ruta i
la hora de paso del equipo. i
3) — El equipo se dirigira inmediatamente al puesto de salida i
de la prueba de clasificaci6n. |
El Comisario de este puesto escribira sobre la ficha I
de la prueba, la hora prevista para la salida del sector
de enlace siguiente, que sera igualmente la hora de sa-
lida de la prueba de clasificacion. A continuacién dara
la salida al equipo por el procedimiento reglamentario
(ver art. 19.4).

C.— Exclusién de Carrera:

1.—Todo retraso superior a 15 minutos sobre el horario impuesto
entre dos controles horarios, o un retraso superior a 30 mi-
nutos al final de cada seccién del rallye o incluso un total
de mas de 30 minutos de retraso al final del rallye, entraiara

la exclusion de la carrera del equipo.
2.—El adelanto sobre la hora ideal de paso no permitira en ningiin
caso reducir el retraso que entrafiara la exclusién de carrera.
De cualquier forma, las penalizaciones por adelanto de un con-
trol horario, no serdn tomadas en consideracién para el calculo
- -del- retraso maximo que lleva consigo la exclusién de carrera.

Ejemplos:

Sector de enlace A: Salida 12h. 00’, Tiempo ideal 1h. 00’, Hora
‘de "paso 13h. 10, Penalizacién por retraso 10 minutos, Retraso
para la exclusién de carrera: 10 minutos.

Sector de enlace B: Tiempo ideal 1h. 30’, Hora de paso 14h.
20', Penalizacién por adelanto 20 minutos. Retraso para la ex-
clusion de la carrera: 10 minutos.
Sector de enlace C: Tiempo ideal 2h. 00,’ Hora de paso 16h.
30". Nueva penalizacién por retraso: 10 minutos. Retraso para
la exclusion de carrera: 10 minutos (suplementarios).
TOTAL SECTORES A + B + C: Penalizacién total (por retra-
soen Ay Cy adelanto en B): 10 + (20x2=40) + 10 = 60
minutos.
Retraso total para la exclusién de carrera: 10 + 10 = 20 mi
nutos.

3.—El plazo de la exclusién de carrera puede ser modificado en
todo momento por decisién del Colegio de Comisarios Depor-
tivos, a propuesta del Director de Carrera. Los equipos seréan

.- . informados lo antes posible.

4.—La exclusién de carrera por sobrepasar el retraso maximo auto-
rizado no puede llevarse a efecto mas que al final de una

i - SQCCIOR o



ARTICULO 18.° — CONTROLES DE REAGRUPAMIENTO:

1.—Las zonas de reagrupamiento podran ser establecidas en el recorri.
do. Los controles de entrada y salida de estas zonas estardn some-
tidos a las reglas generales que rigen los puestos de control (Art.
16 y Art. 20).

2.—Los reagrupamientos sirven para reducir los intervalos mds o menos
importantes que se puedan crear entre los equipos como conse-
cuencia de retrasos y (o) abandonos. Hay que tener pues en cuenta
la hora de salida del reagrupamiento y no la duracién del mismo.

Ejemplo:
— 100 vehiculos a la salida del Rallye.
— Primer reagrupamiento 4 horas de parada previstas.
— Hora de salida del reagrupamiento 12h. 01'.
a) — Hora ideal de llegada del vehiculo n° 1  al reagrupamiento 8h.
01'. |
Hora ideal de llegada del vehiculo 100 al reagrupamiento 9h.
a1'. ;
b) — Hora real de llegada del vehiculo n.° 1 al reagrupamiento 8h.
45,
Hora real de llegada del vehiculo 100 al reagrupamiento 11h.
09'".
(60 vehiculos han abandonado en esta parte del Rallye).
c) — Hora de salida del vehiculo n.° 1: 12h. 01'.
— Hora de salida del vehiculo n.° 100: 12h. 41’.
Por tanto las paradas respectivas reales son:
— Para el vehiculo n.° 1: 3h. 16".
— Para el vehiculo 100: 1h. 32'.

3.—A. su llegada a los controles de reagrupamiento, los equipos entre-
garan al Comisario del puesto su Carnet de Ruta.
Estos recibiran instrucciones sobre su hora de salida y deberan con-
ducir su vehiculo de inmediato al Parque Cerrado (Art. 20) y el orden
de salida sera el mismo que el de llegada. En el momento de la
salida les sera entregado un nuevo Carnet de Ruta.

ARTICULO 19.° — PRUEBAS DE CLASIFICACION:

1.—Se establecen 21 Pruebas de Clasificacién sobre carretera asfaltada
y cerrada al trafico.

2.—En el transcurso de estas pruebas, es obligatorio para todos los ocu-
pantes del vehiculo el uso del casco, bajo pena de exclusién.

3.—Esta prohibido a los equipos circular en sentido inverso a las pruebas
bajo pena de exclusion. :

4.—Las salidas de las pruebas de clasificacion seran dadas de la siguien-
forma:

— Cuando el vehiculo, con su equipo a bordo, se pare delante del
control de salida, el Comisario del puesto copiara sobre la ficha
de la prueba la hora prevista para la salida del vehiculo concer-
niente (hora y minuto). )

— Devolvera este documento al equipo, y le anunciara en voz alta
los 30", 15", 10" y los altimos 5” uno a uno.

— Una vez cumplidos estos dltimos 5", sera dada la sefial de salida,
que debera ser seguida del arranque inmediato del vehiculo.
— Una parada de mas de 20" sobre la linea de salida después de

la sefial de salida, sera penalizada con 2 minutos.
5.—Una falsa salida, es decir una salida efectuada antes de que el

Comisario dé la sefial, serd penalizada con 20 segundos. Esta sancién

no excluye sanciones mas graves que podran ser impuestas por




los Comisarios Deportivos, y particularmente, en caso de reinci-
dencia.

6.—La salida de una prueba de clasificaciéon a la hora indicada en el
Carnet de Ruta no podra ser retrasada por el Comisario del puesto
de salida mas que en caso de fuerza mayor. En su caso éste mo-
dificara la hora ya puesta en el Carnet de Ruta.

7.—Lla llegada de las pruebas de clasificacion sera lanzada. La parada
entre la pancarta amarilla de aviso y la pancarta de STOP esta pro-
hibida bajo pena de exclusion. El cronometraje se hara sobre la
linea de llegada por medio de cronémetros manuales.
A una distancia de 100 a 300 metros después de la llegada, el equi-
po debera detenerse en un control (control STOP) seiializado con
una pancarta roja STOP, para incribir en su ficha su hora de llegada
(hora, minuto y segundo).
Si log cronometradores no pudieran comunicar inmediatamente la
hora exacta de llegada a los controladores del control STOP, éstos
pondran solamente su firma sobre la ficha del equipo y la inscrip-
cion del tiempo se efectuara en la neutralizacion o reagrupamiento
siguiente. )

8.—Si por una falta de equipo, la inscripcion de los tiempos no se
hubiera podido realizar, seran aplicadas las siguientes penaliza-

ciones:
a) — Enlasalida ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... EXCLUSION
b) — En la llegada (control STOP) ... ... ... ... 5 minutos.

9.—Los tiempos realizados por los equipos en cada prueba de clasifi-
cacion expresados en horas, minutos y segundos, serdn sumados a
otras penalizaciones (de ruta, técnicas, etc.) expresadas en tiempos.

ARTICULO 20 — PARQUE CERRADO
1.—Los vehiculos estardn en régimen de parque cerrado:

a) — Desde la entrada en un parque de salida, de reagrupamienio o
de fin de seccion y hasta la salida de éstos. (Art. 18.3).

b) — Desde la entrada en una zona de control y hasta la salida de
ésta (Art. 16.3; Art. 17 punto 6-1, Art. 17b punto 6-1).

c) — Desde la llegada al final de la prueba, y hasta la expiracion
del plazo para la presentacién de las reclamaciones. Art. 24).

2.—Reparaciones:

a) — Durante el régimen de parque cerrado, esta prohibido, bajo
pena de exclusién, proceder a toda reparacion y avitualla-
miento.

b) — Sin embargo, cuando los Comisarios Técnicos crean que un
vehiculo se presenta en un estado incompatible con una utili-
zacion normal en carretera, éste debera ser obligatoriamen-
te reparado en presencia de un Comisario (At. 26 Condiciones
Generales).

¢) — Los minutos empleados en esta reparacion, seran penalizados
como minutos de retraso en un sector de enlace, con el fin
de no permitir que un equipo intente recuperar su retraso.
Después de la reparacion, el equipo recibira una nueva hora

de salida. (Art. 26, Condiciones Generales).

d) — En ningin caso el tiempo empleado para esta reparacién, po-
dra exceder del retraso para la exclusi6n de la carrera
que seria entonces pronunciada.

3.—Como excepcién al régimen de parque cerrado, pero hajo el control




de un Comisario competente, esta permitido a los equipos en los
parques de salida, reagrupamiento o fin de secci6n.
a) — Cambiar con los medios de a bordo un neumatico pinchado o
deteriorado.
b) — Cambiar el parabrisas, con posibilidad de ayuda exterior.
Estas intervenciones deberdn estar totalmente terminadas antes de
la hora de salida: en caso contrario, el tiempo empleado de mas
entrafiara las penalizaciones en las mismas condiciones previstas
en 2c y d.
4.—Ilgualmente en las zonas de control precedentes a la salida de una
prueba de clasificacion, esta permitido al equipo cambiar un neu-
mético pinchado, con los medios de a bordo solamente. Al equipo
le sera concedida, exclusivamente a este efecto, una neutraliza-
cion de 6 minutos como maximo, contados a partir de su hora de
paso por el C.H. Después de haberse cumplido este tiempo, los
minutos empleados demads, contardn como penalizacion. ;
5.—Después de haber dejado su vehiculo en parque cerrado, los con-
ductores abandonaran inmediatamente éste, en el que quedara pro-
hibida la entrada desde ese momento.
6.—Para salir de un parque cerrado de salida, reagrupamiento o fin de
Seccion, el equipo estad autorizado a entrar en el parque 10 minutos
antes de su hora de salida.
7.—Cuando un equipo no pueda presentar su vehiculo para tomar la
salida con el motor en marcha.
a) — A la salida de los parques de salida, reagrupamiento o-fin de
Seccién, sera penalizado con 30”. Esta penalizacién no contara
para el retraso para la exclusion de carrera. ; d
b) — En la salida de las pruebas de clasificacion, -serd excluido.
8.—Toda infraccion al régimen de parque cerrado entrafiard la exclusién.

VI VERIFICACIONES - PENALIZACIONES

ARTICULO 21° — VERIFICACIONES ANTES DE LA SALIDA Y DURANTE

LA PRUEBA:

1.—Todo equipo participante en el rallye, debera presentarse al completo
el dia 16 de junio a partir de.las 08,00 horas hasta las 12,00 horas,
conforme al horario previsto, que figura en el Programa. La salida
sera denegada al equipo que no se haya presentado a las verifica-
ciones, fuera de los limites previstos en este Reglamento Particu-
lar de la prueba, salvo en caso de fuerza mayor aceptado por los
Comisarios Deportivos.

El equipo debera presentar la ficha de homologacion del vehiculo y
las eventuales fichas anexas. En caso de la no presentacién de
es:%s documentos, los Comisarios Deportivos podran denegar la
salida.

2.—Las verificaciones efectuadas antes de la salida seran de orden
general (control de licencias, de la marca y modelo del vehiculo,
conformidad aparente del vehiculo con el Grupo en el cual esta
inscrito, elementos de seguridad esenciales, conformidad del vehicu-
lo con el Cédigo de Circulacién, etc.). Se procedera a:




a)— ldentificacion del equipo, cada miembro debera estar en pose.

sion de dos fotos recientes en formato de carnet (4 x 4).
b) — Identificacion del vehiculo, el chasis y el bloque motor po-
dran ser marcados, a discrecién de los organizadores.

3.—Todo vehiculo para poder tomar la salida, debera estar obligatoria-
mente provisto de un arco de seguridad conforme a las especifi-
caciones de la F.I.S.A., de uno o dos extintores de incendio (conte-
nido total minimo de 4 kg.) y de los demas dispositivos de seguri-
dad especificados por la F.I.S.A.

4.—La salida no sera autorizada a todo vehiculo no conforme con la
prescripciones de los reglamentos de seguridad de la F.IS.A.

5—En cualquier momento de la prueba, podran ser efectuadas verifi-
caciones complementarias, concernientes igualmente a los miem-
bros del equipo.

6.—Es responsabilidad del equipo, en el caso de que las marcas de
identificacion (punto 2) sean puestas, velar por la proteccion de
éstas hasta el final de la prueba, su ausencia entrafiara la exclusién
inmediata.

7.—Todo fraude comprobado, y sobre todo el hecho de presentar como
intactas marcas de identificacion retocadas, entraiiara igualmente
la exclusién del equipo, asi como la de todo concursante o equipo
que haya ayudado o facilitado la realizacién de esta infraccion, sin
prejuicio de sanciones mas graves que se puedan solicitar a la A.D.N.
del concursante o sus cémplices.

ARTICULO 22° — CONTROL FINAL:

1.—A su llegada a Orense el 17 de Junio cada equipo conducira su ve-
hiculo al Parque Cerrado y se procedera a un control rapido para
verificar.

a) — Su conformidad con aquél presentado en la verificacién pre-
vista en el articulo 21.

b) — Si ha incurrido en alguna de las penalizaciones previstas en
el articulo 23.

2.—La ausencia de las marcas de identificacion previstas en el articulo
21 punto 2, entranara la exclusién.

3.—Una verificacion completa y detallada, incluso el desmontaje del ve-
hiculo, pedra ser hecha a los 3 primeros vehiculos de la clasifica-
cion general, y a los primeros clasificados de cada grupo, asi como
a cualquier otro vehiculo. Esta verificacion podra ser hecha a dis-
crecién de los Comisarios Deportivos actuando de oficio o como
consecuencia de alguna reclamacién, o incluso a peticion del Direc-
tor de Carrera.

4.—En el caso de que el desmontaje mencionado sea como consecuencia
de alguna reclamacién, sera exigida al reclamante una caucion para
cubrir todos los gastos de desmontaje. Esta caucién debera ser de-
positada por adelantado. Si la reclamacién tuviera fundamento, esta
cantidad sera reembolsada al reclamante y los gastos correran a
cargo del concursante reclamado. La cuantia de esta caucién estara
de acuerdo con los trabajos a realizar en el vehiculo segliin se de-
talla en el art. 24.°




ARTICULO 23° — RECAPITULACION DE PENALIZACIONES:

2 ; ;
— g E ;T Penalizacion
y Objeto E s| g DI
punto 25| & | Tiempo ’
E‘g- nero
72 Falta derechos inscripcién X
10.1 Falta de las licencias X
11.3 Retraso Sup. 10" en salida X
14 Publicidad X
15.1 Retraso Sup. 10’ en salida X
21.1/3/4 Verificacién X
10.2/3 Maés de 2 personas a bordo
Pérdida carnet identidad XX
12.3/4/5 Carnet de ruta XX
13.1¢c/3/4 Circulacién - Reparaciones XX
15.2/4 No seguir el itinerario XX
16.5 Zonas de control XX
17.c1 Retraso superior a permitido XX
19.2/8/7/8 | Pruebas de clasificacion XX
20.2a)d)7b
8 Parques cerrados XX
21.6/7 Verificaciones XX
222 Ausencia marcas identificac. XX
11.3 Salida: Por cada minuto hasta
el limite de tolerancia. 1 mn.
13.1b Cédigo de la circulacion: 2.°
Infraccion 5 mn.
CONTROLES HORARIOS:
17B 4a Cada minuto de retraso 1 mn.
17B 4b Cada minuto de adelanto 2 mn.
PRUEBAS DE CLASIFICACION:
19.4 Parar en salida més de 20" 2 mn.
19.5 Falsa salida 20 seg.
19.8b Falta de visado llegada 5 mn.
19.9 Por cada segundo 1 seg.




o Z Penalizacion |
Articulo 5 g tm |
[T o )
y Objeto @ S =
punto % § S | Tiempo | Dinero
RS
REPARACIONES EN PARQUE:
20.2e Por cada minuto 1 mn.
20.4 Por cada min. que exceda a la
neutralizacion de 6 minutos. 1 mn.
SALIDA A MOTOR PARADO:
20.7a En salida, Parque reagrupamien.-
to y fin de seccién. 30 seg.
11.5 Por placa matricula tapada 10.000
11.5 Por cada placa del rallye 10.000
11.6 Por cada nim. que falte 10.000
11.7 Ausencia nombre y bandera de
nacionalidad conductores 5.000
13.1a Cédigo Circulacién: 1.2 Infr. 15.000 j
22.1 Ausencia o no funcionamiento i
de: Luz de placas, de freno, i
intermitentes de posicién o faros i
anteriores. Por cada 1 1.000 8
i
PENALIZACIONES DEJADAS A ’
CRITERIO DEL COLEGIO DE
COMISARIOS DEPORTIVOS:
16.8 No seguir instrucciones de los
Comisarios
19.6 Falsa salida en pruebas de
clasificacién (Reincidencia)
21.1 Retraso en la verificacién, por
causas de fuerza mayor.

Vil RECLAMACIONES - APELACIONES
CLASIFICACIONES - PREMIOS

ARTICULO 24.° — RECLAMACIONES — APELACIONES

1.—Toda reclamacién debera ser establecida de acuerdo con las estipu-
laciones del C.D.I. (At. 171).

2.—Toda reclamacién deberd ser hecha por escrito y presentada al DI-
rector de la prueba, acompafiada de una suma de 30.000 pesetas,



ﬁ

cantidad que no sera devuelta si la reclamacién se juzga injusii:
ficada. ) )

Si la reclamacion necesitase el desmontaje y montaje de diferen
tes partes de un vehiculo, el reclamante debera asimismo deposi- ]
tar una fianza complementaria, establecida a continuacién en fun- 1
cién de la naturaleza de la operacién y de la tarifa I:|onorar|a en [
vigor para la mano de obra en el lugar del desmontaje:

— Fase 1: Suspension
Ruedas |
Dieccion ;
Carroceria

Frenos 5 horas l
Transmision |
Caja de cambios

Puente y diferencial 10 horas
— Fase 3: Cilindrada motor 5 horas

— Fase 4: Culata y colector
Carburadores i
Vélvulas i
Relacion volumétrica Fase 3 + 5 horas i
— Fase 5: Bajos del motor !
Pistones i
Cigtienal Fase 4 + 14 horas
1.—Las penalizaciones seran expresadas en horas, minutos y segundos.
Si la reclamacion versase sobre varias fases, las caucinoes corres- ;
pondientes podran ser acumuladas, si no lo estan ya por el cuadro ;
anterior. 3
Si la reclamacién fuera fundada, se devolverdn las fianzas al re-
clamante y el reclamo cargara con los gastos reales de verificacion,
pagando ademas a titulo de multa, la cantidad de VEINTE MIL (20.000)
pesetas sin perjuicio de otras sanciones.
Si la reclamacién fuera infundada, el reclamante perdera la fianza
de 30.000 pesetas y la Organizacién pagara los gastos reales de ve-
rificacion con cargo a la fanza complementaria, devolviendo el resto
al reclamante. El reclamo no podré exigir indemnizacién alguna.
En el caso de verificaciones de oficio, el Organizador cargara con
los gastos reales de verificacion en caso de inocencia del concur-
sante; en caso contrarin. el concursante culpable, ademéas de pagar |
los gastos reales de verificacion, pagarda una multa de VEINTE MIL ’
(20.000) pesetas, sin perjuicio de otras sanciones.
La caucion de apelacion (Art. 183 del C.D 1) quedard fijada en SE-
TENTA MIL (70.000) pesetas.
3.—Los gastos ocasionados por los trabajos y el transporte del vehiculo,
seran con cargo al reclamante si la reclamacién no esta justifica-
da, y a cargo del reclamo en caso contrario.

4.—Si la reclamacion no esta justificada, y los gastos ocasionados por
la reclamacion (verificacion, transporte, etc.) son superiores al de-
pésito de garantia, la diferencia sera a cargo del reclamante. Por
el contrario, si son inferiores, la diferencia le serd devuelta. i

5.—Los concursantes podran apelar las decisiones, conforme a las esti- i
pulaciones del articulo 181 del C.D.I
ARTICULO 25.° — CLASIFICACION:

1.—Las penalizaciones seran expresadas en horas, minutos y segundos.

La clasificacion final sera establecida por la suma de los tiempos
realizados en las pruebas de clasificacion, con las penalizaciones

n

— Fase

————————

[P ===



obtenidas en los sectores de enlace y con cualquier otra penaliza-
cion expresada en tiempo. El equipo que haya obtenido el total mas
pequefio, sera proclamado vencedor de la clasificacon general, el
siguiente segundo y asi sucesivamente. Las clasificaciones por gru.
pos y clases seran establecidas de la misma manera.

2.—En caso de empate, sera proclamado vencedor aquél que haya reali-
zado el mejor tiempo en la primera prueba de clasificacion. Si esto
no fuera suficiente para deshacer el empate, los tiempos de la 2.7,
3. 4.2, etc. serian tomados en consideracion.

3.—Los resultados seran publicados el 17 de Junio a las 12,00 horas,
en la Oficina Permanente del Rallye, Edificio Torre Planta 8" y en
la Oficina de Informacion y Seguimiento del Raye, AGENCIA RE-
NAULT, Juan XXIII, 31.

ARTICULO 26.° — PREMIOS Y TROFEOS
CLASIFICACION GENERAL SCRTCH:
1.2 Clasificado: 150.000 Pesetas y Rueda de Afilar de Oro.

2.° Clasificado: 125.000 » »  o» » »
3.° Clasificado: 100.000 » »  » » »
4° Clasificado: 75.000 Pesetas y Trofeo.

5.° Clasificado: 50.000 » » »

6.° Clasificado: 40.000 » » »

7.° Clasificado: 30.000 » »  o»

8.° Clasificado: 20.000 » »»

9.° Clasificado: 10.000 » » o

10.° Clasificado: 10.000 » » o

DIVISION I:

1.° Clasificado: 20.000 Pesetas y Trofeo.
3.° Clasificado: 10.000 Pesetas y Trofeo.
2.° Clasificado: 15.000 Pesetas y Trofeo.

DIVISION Ii:

1.° Clasificado: 20.000 Pesetas y Trofeo.
2.° Clasificado: 15.000 Pesetas y Trofeo.
3.° Clasificado: 10.000 Pesetas y Trofeo.

DIVISION IlI:

1. Clasificado: 20.000 Pesetas y Trofeo.
2.° Clasificado: 15.000 Pesetas y Trofeo.
3.° Clasificado: 10.000 Pesetas y Trofeo.

DVISION IV:

1.° Clasificado: 20.000 Pesetas y Trofeo.
2.° Clasificado: 15.000 Pesetas y Trofeo.
3.° Clasificado: 10.000 Pesetas y Trofeo.

DIVISION V:

1.° Clasificado: 20.000 Pesetas y Trofeo.
2.° Clasificado: 15.000 Pesetas y Trofeo.
3.° Clasificado: 10.000 Pesetas y Trofeo.




DIVISION VI:

1.2 Clasificado: 20.000 Pesetas y Trofeo.
2.° Clasificado: 15.000 Pesetas y Trofeo.
3. Clasificado: 10.000 Pesetas y Trofeo.

DIVISION VIl:
1.° Clasificado: 20.000 Pesetas y Trofeo.
2.° Clasificado: 15.000 Pesetas y Trofeo.
3.° Clasificado: 10.000 Pesetas y Trofeo.

DIVISION Vil
1.2 Clasificado: 20.000 Pesetas y Trofeo.
2.° Clasificado: 15.000 Pesetas y Trofeo.
3. Clasificado: 10.000 Pesetas y Trofeo.
DIVISION IX:

1.2 Clasificado: 20.000 Pesetas y Trofeo.
2.2 Clasificado: 15.000 Pesetas y Trofeo.
3. Clasificado: 10.000 Pesetas y Trofeo.

CLASIFICACION DE DAMAS:

1.* Clasificada: 15.000 Pesetas y Trofeo.
2 Clasificada: 10.000 Pesetas y Trofeo.

CLASIFICACION LICENCIA PROMOCION:

1.° Clasificado: 15.000 Pesetas y Trofeo.
2° Clasificado: 10.000 Pesetas y Trofeo.
3.° Clasificado:- 5.000 Pesetas.

ARTICULO 27 — OTRAS RECOMPENSAS:

Las que establezcan las casas comerciales y que en su momento se
comunicaran a los participantes.

ARTICULO 28 — ENTREGA DE PREMIOS:
El reparto de Premios tendrad lugar el 17 de Junio de 1984, en el
Arco de Salida, sito en Parque de San Lazaro de Orense, debiendo
presentarse los Equipos al completo y con su vehiculo.



ANEXO I - Itinerario

PRIMERA SECCION

ttor Control

Situacidn

Kilémetro

Ti Horario
Parc. Total

€M 1 a part,

C.H.-S ORENSE
El Pino

N-120

16h 00’

1 Intersect. OR-V-489 (dcha) N-120 :

C.H.-1 Quintela de Canedo OR-Vv-489 5425 5,425 20" 16h oo’
COMIENZO P.C. A-1 4' 16h 24’
«Castro de Beiro» (5,850)

Intersect. Or-V-461 (lzda) OR-V-489
Abelaira ) OR-V-461
Trasalva OR-V-461
Intersect. Or-V-98 OR-V-461
Intersect. N-120 (Dcha) OR-V-98
Sta. Cruz de Arrabaldo N-120
2 Intersect. N-541 (Dcha) N-120
Punxin N-541
Dacén N.541
Carballino N-541
Intersect. Or.-20 (Dcha) N-541
A Veiga OR-202
Dadin OR-202
Irixo OR-202
Intersect. Or-V-84 (lzda) OR-202

C.H-2 PARADA LAVIOTE OR-V-84 53,080 58,505 1th 05 17h 29’
COMIENZO P.C. B-1 4" 17h 33’
«Parada Laviote» (9,300) OR-V-84

3 Intersect. N-541 (Izda) OR-V-84
Brues N-541
Intersect. Or-V-4 (Dcha) N-541

C.H.-3 Final sector OR-V-4 15,100 73,605 19’ 17h 52'
COMIENZO P.C. C-1 4 17 56'
«Brues-Feas» (5,000) OR-V-4 -

C.H.-4 FEAS OR-vV-4 6,220 79,825 10" 18h 06’
COMIENZO P.C. D1 4"  18h 10’
«Feas-Magros» (10,300) OR-V-4
Intersect. Or-V-6 (Dcha) OR-V-4
Beariz OR-V-6

5 Intersect. Or-212 (lzda) OR-V-6
Lifares OR-212
Amiudal OR-212 T
C.H-5 Avién OR-212 28,950 108,775 36" 18h 46’




Kilometro

Horario '

‘tor Control Situacidén Parc. Total Tiem 1.2 Part. 4
COMIENZO P.C. E-1 4’ 18h 50’ ?
«Avién - Beiro» (13,700) OR-212
Regadas OR-212

B Intersect.OR-109 (Izda) OR-212
Intersect. OR-210 (Izda) OR-212
Gomariz OR-210

C.H.-6 Intersect. OR-V-344 (lzda.) OR-210 23970 132,745 30" 19h 20°
COMIENZO P.C. F-1 4" 19h 24’
«Cabanelas» (6,950) OR-V-344
Sagra OR-V-344
Mesiego OR-V-344
Carballino OR-V-344

7 Intersect. OR-202 (Dcha) N-541
A Veiga OR-202
Padin OR-202
Irixo OR-202
Intersect. OR-V-84 (Izda) OR-202

C.H.-7 PARADA LAVIOTE OR-V-84 30,700 163,445 1h 07" 20h 31’
COMIENZO P.C. B.-2 4 20h 35' :
«Parada - Laviote» (9,300) t

8 Intersect. N-541 (lzda) OR-V-84
Brues N-541
Intersect. OR-V-4 (Dcha) N-541

C.H.-8 Final Sector OR-V-4 15,100 178,545 19’ 20h 54

COMIENZO P.C. C-2 4 20h 54’
9 «Brues-Feas» (5,000)

C.H-9 FEAS OR-V-4 6,220 184,765 10’ 21h 08’
COMIENZO P.C.D-2 4 21h 12'
«Feas-Magros» (10,300) OR-V-4
Intersect. OR-V-6 (Dcha) OR-V-4
Beariz OR-V.6

O Intersect. OR-212 (lzda) OR-V.6
Linares OR-212
Amiudal OR-212

C.H.-10 Avién OR-212 28.950 213,715 36’ 21h 48’
COMIENZO P.C. E-2 4’ 21h 52’
«Avion - Beiro» (13,700) OR-212
Regadas OR-212
Intersect. OR-V-109 (Izda) OR-212

11 Intersect. OR-210 (Izda) OR-V-109
Gomariz OR-210
Intersect. OR-V-344 (lzda) OR-210
C.H.-11 Final Sector OR-V-344 23,970 237,685 30’ 22h 22’




Kilometro Ti Horario

C.H.LL-13 Parque Cerrado (Final 1.* SECCON)

tor Control Situacidn Parc. Total 1.2 Part,
COMIENZO P.C. F-2 4 22h 26’
«Cabanelas» (6,950) OR-V-344
Sagra OR-V-344
Mesiego OR-V-344
Carballino OR-V-344
Intersect. N-541 (Dcha) OR-V-344

2 Dacén N-541
Punxin N-541
Intersect. N-120 (lzda) N-541
Sta. Cruz de Arrabaldo N-120
Untes N-120
Intersect. OR-V-461 (lzda) N-120

C.H.-12 Quintela de Canedo OR-V-489 36,500 274,185 45’ 23h 11’

COMIENZO P.C. A-2 OR-V-489 4' 23h 15’
«Castro de Beiro» (5,850) OR-V-489
Intersect. OR-V-21 (Dcha) OR-V-489
Beiro OR-V-489
Cabeanca OR-V-21

3 Intersect. OR-V-57 (Dcha) OR-V-21
Turey OR-V-21
Madrosende OR.V-57
Vilar das Tres OR-V-57
ORENSE OR.V-57

18,060 292,245 23’ 23h 38’




1.9 Seccion

Kms, TOTALES .. 292,245
Kms. TRAMOS. .. 102,200



|

SEGUNDA SECCION

tor Control : Kilémetro Horario
or Contro Situacién Parc. Total 11€M ja par

C.H-S ORENSE

01h 00’
El Pino N-120
| Intersec. OR-V-489 (Dcha) N-120
C.H.-14 Quintela de Canedo OR-V-489 5425 5425 20' 01h 20’
COMIENZO P.C. A-3 4 01h 24’
«Castro de Beiro» (5,850) OR-V-489
Intersect. OR-V. (Dcha) OR-V-489
Beiro OR-V-21
Cabeanca OR-V-21
Intersect. OR-V.57 (Dcha) OR-V-21
Turey OR-V-57
Madrosende OR-V-57
5 Vilar das Tres OR-V-57
ORENSE
Intersect. C-546 (lzda.)
Velle C-546
Villarino C-546
Frieira C-546
Melias C-546
Intersect. OR-V-314 (Dcha) C-546
C.H.-15 Almorfe OR-V-314 29,740 35,165 37’ 02h 01’
COMIENZO P.C. G-1 4 02h 05’
«Almorfe-Luintra» (8,000) OR-V.314
Luintra OR-V.314
Intersect. OR-V-41 (Dcha) OR-V.314
Mundin OR-V-41
Espartedo OR-V-41
Rubiacos OR-V-41
6 Picornio OR-V-41
Souto ) OR-V-41
Lofia do Monte OR-V-41
Gomariz OR-V-41
Intersect. N-120 (lzda.) OR-V-41
Esgos N-120
Intersect. local (lzda.) N-120

C.H.-16 Final Sector Local 23,580 58,745 29’ 02h 34’




tor Control Situacioén p;(rlg)me»rt(')gl Tiem ]".{u()l:ar:—?
COMIENZO P.C. H-1 4' 02 38’
Esgos — Pardeconde» (6,4) Local
Pardeconde Local
Intersect. N- 120 (Dcha.) Local
Nifiodaguia N-120
7 Intersect. OR-104 (lzda.) N-120
Bustavalle OR-104
Zorelle OR-104
Maceda OR-104
Intersect. OR-V-210 (lzda.) OR-104
C.H.-17 Baldrey OR-V-210 27,940 86,685 34’ 03h 12’
COMIENZO P.C. I-1 4 03h 16’
«Baldrey» (3,360) OR-V-210
Intersect N-120 (lzda.) OR-V-210
Nifodaguia N-120
; Intersect. OR-104 (lzda. N-120
Bustavalle OR-104
Zorelle OR-104
Maceda OR-104
Intersedt. OR-101 (Dcha). OR-104
C.H.-18 Final Sector OR-101 19460 106,145 24’ 03h 40’
COMIENZO P.C. J-1 4 03h 44'
«Maceda-S. Marifa» (10,250)
San Cipridan de Vinas OR-101
Sta. Marifa OR-101
ORENSE
) Velle C-546
Villarino C-546
Friera C-546
Melias C-546
Intersect. OR-V-314 (Dcha.) C-546
C.H.-19 Almorfe OR-V-314 37,430 143,575 1h05' 04h 49’
COMIENZO P.C. G-2 4" 04h 53'
«Almorfe-Luintra» (8,000)
Luintra OR-V-314
Intersect. OR-V-41 (Dcha.) OR-V-314
Mundin OR-V-41
Espartedo OR-V-41
Rubiacos OR-V-41
) Picornio OR-V-41
Souto OR-V-41
Lofia do Monte OR-V-41
Gomariz OR-V-41
Intersect. N-120 (lzda.) OR-V-41
Esgos N-120
Intersect. local (lzda.) N-120
C.H.-20 Final Sector Local 23,580 167,155 29’ 05h 22'




v Control Situacidn Pla\rlé?m?gg?al Tiem ]ﬁaors;?_
COMIENZO P.C. H-2 4’ 05h 26’
«Esgos-Pardeconde (6,400) Local
Pardeconde Local
Intersect N.-120 (Dcha.) Local
Nifiodagia N-120
Intersect. OR-104 (lzda.) N-120
Bustavalle OR-104
Zorelle OR-104
Maceda OR-104
Intersect. OR-V-210 (lzda.) OR-104

C.H.-21 Baldrey OR-V-210 27,940 195,095 34’ 06h 00’
COMIENZO P.C. I-2 4 06h 04’
«Baldrey» (3,360) OR-V-210
Intersect. N-120 (lzda.) OR-V-210
Nifiodaguia N-120

4 Intersect. OR-104 (lzda.) N-120
Bustavalle OR-104
Zorelle OR-104
Maceda OR-104
Intersect. OR-101 (Dcha.) OR-104

C.H.-22 Final Sector OR-101 19,460 214,555 24’ 06h 28
COMIENZO P.C. J-2 4  06h 32’
«Maceda-Sta. Marifa» (10,250)

] San Ciprién de Vinas OR-101
Santa Marina OR-101
ORENSE

C.H.LL.-23 FINAL RALLYE (Parque Cerrado) 25220 239,775 31’ 07h 03’




2.9 Seccion

- wn as» es == TRAMOS DE VELOCGDAD

Kms. TOTALES .. 239.775
Kms. TRAMOS. .. 61870




ANEXO II: Sehalizacion
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ANEXO IIl: Terminologia

— SECTOR DE ENLACE:

Trozo de itinerario comprendido entre dos controles horarios sucesivos.

— SECCION:

Conjunto de sectores de enlace comprendidos entre:
— La salida y el primer reagrupamiento.

— Dos reagrupamientos seguidos.

— El dltimo reagrupamiento y la llegada del Rallye.

— NEUTRALIZACION:

Tiempo durante el cual los equipos son parados por la Organizacion
por cualquier razon.

— REAGRUPAMIENTO:

Detencion prevista por la Organizacion para permitir por una parte la
vuelta al horario tedrico y por otra parte reagrupar a los equipos que
quedan en carrera. Los tiempos de detencion pueden ser diferentes
segin los equipos.

—PARQUE CERRADO:

Zona en la cual ninguna reparacion ni intervenciéon es posible, salvo
en los casos expresamente previstos por los reglamentos de los Campeonatos
Internacionales y por el Reglamente particular de la prueba.

— ANEXO:

Boletin Oficial que forma parte integrante del Reglamento Particular
de la prueba y estd destinado a modificar, precisar o completar este
ultimo.

Los Anexos deben estar numerados y fechados:

— Por la organizacion, hasta el dia de las verificaciones.

— Po los Oficiales de la Prueba, durante la duracién de la misma.

— CARNET DE RUTA:

Carnet destinado a recoger los visados de los diferentes controles
establecidos en el itinerario.

Este carnet comprende una pagina por Sector.
Estd provisto de un carnet de ruta para cada Seccidn.
— PRUEBA DE CLASIFICACION:

Prueba de velocidad en carretera cerrada al trafico normal.



OFICINA PERMAMNENTE

PROCESO DE DATOS

b
g

A\

ARAGONES|
INFORMACION y
{ sEqUIMIENTO

DOCUMENTACION /




Disposiciones complementarias

(Disposicion primera)
Articulo 7.° — (DERECHOS DE INSCRIPCION)

Todos aquellos participantes, que escojan la modalidad de pago de
inscripcion portando la publicidad concertada por la organizacién, debera
llevar durante la totalidad de la prueba dicha publicidad. Los participantes
que se acojan a esta modalidad deberan pagar 5.000 Ptas.

Los lugares reservados para la publicidad de la organizacion, segun
el croquis adjunto, seran los siguientes:

A) Una visera parasol de 8 cm. para el parabrisas.
B) Dos placas de 20 x 40 cm. para las aletas traseras.
C) Dos placas de 45 x 10 cm. debajo de los nimeros de las puertas.

En cualquier momento de la prueba la publicidad podra ser verificada
y en caso de no estar en los lugares indicados o carecer de ella, el con-
cursante deberéd abonar el importe total de los derechos de inscripcién
que ascienden a 10.000 Ptas. En caso contrario el vehiculo serd excluido.

(Disposicion Segunda)
Articulo 17.° — (CONTROLES HORARIOS)

CONTROLES HORARIOS DE LLEGADA FINALES DE 1. Y 2 SECCIONES
Tanto en el CHLL FINAL de la 1.*-22 Secci6n, se permitira la entrada por

adelanto sobre la hora ideal prevista de cada participante, con el fin de
hacer mas fluida la entrada de los vehiculos participantes en el Parque
cerrado.

Diposicion Tercera — CENTRO ASISTENCIAL

El Centro Asistencial previsto en caso de accidentes, es el siguiente:
CLINICA D. DIZ RIBADAS
C/ Beoya, 18 — Teléfono 228151
ORENSE
Por otra parte la organizacién contard con una U.V.. - MOVIL, que se
encontrard en Carballifio, durante el transcurso de la 1. Seccién y en el
Alto Do Couso. durante la 2.2 Seccién. ; '



== PRIMERA SECCION—

PASO 1er.
PRUEBA KMS. RECORD PILOTO PARTICIP.
— 1: CASTRO DE BEIRO 5,850 3,34 BENY-GENITO 16,24
— 1: PARADA LAVIOTE 9,300 5,47 BENY 17,33
— 1: BRUES - FEAS 5,000 2,51 BENY 17,56
— 1: FEAS - MAGROS 10,300 6,10 GENITO 18,10
— 1: AVION - BEIRO 13,700 8,31 GENITO 18,50
— 1: CABANELAS 6,950 411  BENY 19,24
— 2: PARADA LAVIOTE 9,30 20,35
— 2: BRUES - FEAS 5,000 20,58
— 2: FEAS - MAGROS 10,300 21.12
— 2: AVION - BEIRO 13,700 .92
— 2: CABANELAS 6,950 22,26
— 2: CASTRO DE BEIRO 5,850 23,15

KMS. 1* SECCION: 292,245

KMS. VELOCIDAD: 102,200
— 3: CASTRO DE BEIRO 5,850 01,24
— 1: «Almorfe-Luintra» 8,000 5,02 BRAGATION 02,05
— 1: ESGOS - PARDECONDE 6,400 4,26 PINEIRO 02,38
— 1: BALDREY 3,360 2,45 PINEIRO 03,16
— 1: MACEDA . STA. MARINA 10,250 548 BENY 03,44
-— 2:  «Almorfe-Luintra» 8,00( 04.53
— 2: EGOS - PARDECONDE 6,400 05,26
— 2: BALDREY 3,360 06,04
— 2: MACEDA - STA. MARINA 10,250 06,32

KMS. 2.2 SECCION: 239,775

KMS. VELOCIDAD: 61,870

)JDOS LOS TRAMOS SE CERRARAN AL TRAFICO AL MENOS 1/2 HORA ANTES



