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:NO SE EQUIVOCARON!

el Campedn del Mundo de Rallyes 1988
el Campeon de Espaiia de Rallyes 1988

confiaron en la tecnologia M'C"EL'N

Para ganar el titulo de Campeon Mundial o Nacional
de Rallyes es imprescindible —ademas de ser el mejor-
disponer de los mejores neumaticos.

Massimo Biasion y Carlos Séinz eligieron MICHELIN...
y no se equivocaron.

Para su seguridad, confie Vd. también en la tecnologia
MICHELIN, tampoco se equivocara.

MICHELIN

tecnologia comprobada.
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SEGURIDAD DEL ESPECTADOR:
iCOLABOREMOS TODOS!
SEGURIDAD: OBSERVA EL ESQUE-
MA DE SEGURIDAD DEL ESPECTA-
DOR. ESTAN INDICADAS TODAS LAS

SITUACIONES PELIGROSAS.
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iiLA SEGURIDAD ES LO MAS IMPORTANTE!!

Un afio més, y ya son 22, nos encontramos
a pocas fechas del 1nicio del Rallye Interna-
cional de Orense.

Esta edicién debe de constituir el asenta-
miento y confirmacién definitiva de nuestra
prueba, que no es otra que la de todos los
orensanos.

Llegar al Campeonato de Espaia no ha
sido en modo alguno sencillo, pero ya se
sabe que si dificil es llegar, mas atn, lo es
mantenerse. Y en eso estamos, en mante-
nemos y confirmamos como una de las
grandes pruebas del calendario nacional.

Los problemas, han sido los de siempre,
los de cualquier organizador. Ahora hay que
olvidarlos y llevar a buen fin la 22 edicién
del Rallye Internacional de Orense.

Esperamos y pedimos encarecidamente
la colaboracién del piiblico para llevar a
buen término el Rallye de Orense. Por favor,
hacer caso de los consejos de la organiza-
cién y de las Fuerzas de Orden Publico.

Y, nada més, todos a las carreteras a gozar
un ano mas con la magia del: "Rallye de
Orense”.




Observador FEA.:
D. Luis Gonzélez de Blas.

Comisarios deportivos:

D. Jordi Pons Lluvia (E)

D. José Amaldo Falgao Ferreira (P)
D. Manuel Gongalves Lopes (P)

D. Estanislao Reverter Sequeiros (E)
D. Julio Bouzo Couceiro (E)

Director de carrera:
D. Antonio P. Hugalde Colemén

Directores adjuntos:

D. Antonio Javier Feméndez Rodriguez
D. Antonio Lépez Diaz

D. Antonio Sudrez Serantes

Secretario general:

D. José Ramén Gonzalez Rodriguez
Secretario general adjunto:

D* Lourdes Atanes Lopez

Comisarios técnicos:

D. Joaquin Bonavila Oliu

D. Eduardo Canal Cortifias

D. Oscar Gonzélez Fidalgo

D. Francisco José Formoso Rodriguez
D. José Manuel Alvarez Gonzalez

Responsables seguridad

D. José Varela Losada

D. Francisco Gonzalez Rodriguez
D. Luis de la Fuente

D. Antonio Reverter Gonzalez
D. Eligio Colino Rodriguez
D. Alejandro Outeirifio Vila

Relaciones particulares
D. Marcelo Rodriguez Carbone
D Ana Gallego Dacosta

Vehiculos cierre tramos

D. Jorge Cachaldora Seoane

D. Leopoldo Marquina Olmedo
D. José Gonzélez Perdigén

D. Oscar Brja Meruéndano

D. Arturo Fernéndez

Vehiculos emergencia
D. Luis Fernindez Rodriguez
D. Modesto Gonzélez Fernéndez

Relaciones con la prensa

D. David Ferrer Valeiras

D. Gaspar Sierra Osorio

D. Telmo Garrido Rodriguez
D. Manuel Garcia Cerezo

Cuadro de oficiales

iquez
D. José Manuel Freire Belmonte
D¢ Olga Rodriguez Aratijo

D. Romén Bueno Murga

Dr Asuncién Soto Garcia

Médicos

D. Julio Fernéndez Mesda
D. Pedro Quiroga Gayoso
D. Emiliano Quiroga Gayoso
D. José Luis Ferro Cepeda
D. Juan Rodriguez de la Ria
g David Morante Sueiro

D.

D. Amadeo Fernéndez Caramés

Jefes de tramo

D. Manuel Pérez Canabal

D. Adolfo Rodriguez de la Ria Romén
D. Alejandro Portela Insua

D. Manuel Gutiérrez Lopez

D. Carlos Camario del Castillo
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. José Manuel Lépez Canal

. José Luis Iglesias Farifias

. José Manuel Soto Franco

. Angel José Zaragoza Arén

. Luis VAzquez Barreiros

uan Manuel Vazquez Barreiros
Osé Antonio Couto Lamela

. José Luis Dominguez Suérez

. Jorge Pallés Valeros

. Elfas Vazquez Gémez
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. José Manuel Pérez Ferraz

D José Manuel Pérez Penin

D. José Ignacio Garcfa Fortes

D. Jorge Nieto Carballo

D. José Carlos Iglesias Fernandez
D. David Fernéndez Enriquez

D. Manuel Iglesias Ferreira

D. Juan Manuel Pérez Colemén
D. Gonzalo Courel Lobato

D. Antonio Martinez Corral

D. Félix Sotelo Gonzdlez

D Juan Carlos Diaz Nieto
D. Julio Jiménez Zuliani

D. Luis Janeiro Lamas

D. José Manuel Boimorto Gémez
D. José Manuel Alonss Rodriguez
D. Carlos Alfredo Pérez Vézquez
D. José Ramén Conde Iglesias

D. Rogelio Vazquez Véazquez

D. Carlos Orejudo Francisco

D. Victor Alvarez Gonzélez

D. José Delmiro Pérez Ruiz

D, Manuel Conde Conde

D. Tomés Gonzélez Yéfiez

D. Carlos Rebollo Pereira

D. Carlos Alberto Fernandez Rodriguez
D. Javier Cofén Sabas

D. Enrique Mugtierza Mourifio
D Marisa Melero

D. Antonio Estévez Lorenzo

D. Emilio Montero Villar

D* Asuncién Estévez Pereira

D. Manuel Caride

Centro proceso de datos

D. Paulino Gonzélez Gonzéliiez

D. Emilio Relova Quintero

D. Ramén Femnéndez Salgado

D. Modesto Prieto Pérez

D. Modesto Prieto Pérez

D Marfa Fernandez Rodriguez

D* Asuncién Ballesteros Rodriguez
D* Marfa Jestis Aguado

Jefe de material
D. Antonio Fraga Fernandez

Comisarios parques

D. Saturnino Yénez Pérez

D. José Francisco Muiioz Cadavid

D. Emilio Yénez Pérez

D. Marcial Gnozélez Iglesias

D. Luis de la Fuente de las Cuevas
D. Felipe José Fermnéndez Dominguez
D. Antonio Laboa Oliveira

Comunicaciones

Radio Club O.LRa.

Red Emergenia Proteccién Civil
Ambulancias El Pilar

Relaciones piiblicas

D. Luis Aragonés Martinez

D. Marcial Cendén Vazquez
D. Juan Cuede Gonzélez

D. Leopoldo Marquina Romero
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Después del rotundo éxito organizativo
que supuso la organizacién de la anterior
edicién del Rallye Internacional de Orense,
Escuderfa Orense, se enfrenta a la dura
tarea de superar o cuando menos igualar lo
logrado en el afio 1988.

Para ello se han puesto todos los medios
posibles, siempre dentro de las l6gicas limi-
taciones econdmicas de una prueba cele-
brada en una provincia como la de Orense,
en la que no abunda especialmente el pode-
rio econémico. Pese a todo, y como decia-
mos anteriormente, se ha puesto toda la
carne en el asador de cara a lograr que la
brillantez de la prueba esté mas que garan-
tizada, tanto en lo puramente organizativo y
técnico, como en el aspecto deportivo.

Resulta claro, que los buenos aficionados
orensanos y gallegos en general, van a tener
ante sf uno de los rallyes mas competidos y
emocionantes de los tltimos afios. La pre-
sencia de las més importantes figuras del
automovilismo nacional, en pos de la victoria
€N un campeonato mas abierto que nunca,
hara que la diversion esté garantizada. Pep
Bassas (BMW) M-3), Jestis Puras (Ford Sie-
1ra Cosworth), Borja Morata y Beny Fernan-
dez (Opel Kadett) Fernando Capdevila
(Lancia Integrale), lucharén por una victoria
imy ima de caraala i
Campeonato de Espania de Rallyes.

La lucha de las diferentes Copas de Pro-
mocion sera también parte importante de la
brillantez que nuestra prueba puede tener
en su vigésimosegunda edicién. Dentro de
la Copa Nacional R-5 GT Turbo habra que
seguir con mucha atencién el duelo entre
José Pii6én, Alfonso Pavén, Germén Castri-
116n, Mercedes Rueda, Juan Luis Paradela y
Evangelino Otero, que deben ser los gran-
des outsiders de Bardolet (Ford Sierra), Pi-
fieiro (Ford Sierra) y Brizuela (Ford Sierra),
dentro de la lucha por el Gr.N.

Dentro de la Copa AX la ion estd

sub-campeén en la pasada edicién, y que en
€l presente afio camina firme hacia el triunfo
absoluto. Dentro de esta misma férmula de
promocién los gallegos hemos de seguir con
especial atencién la carrera de Fontao y de
Sergio Vallejo, dos j6venes valores, del auto-
movilismo gallego que han dado mucho que
hablar en su primera incursién en el Cam-
peonato de Espafia y en la Copa Peugeot
con motivo del pasado Rallye Cajalicante.

No nos podemos olvidar tampoco de las
Copas de Promocién de régimen estricta-
mente gallego como es la Copa GT Turbo
de Galicia y la Copa AX gallega y la General
Mabor, una interesante copa de promocién
que ha absorvido a la inmensa cantidad de
los participantes en la extinta Copa Polo y
Copa Panda de Galicia.

Dentro de estas competiciones la mas
competida es qué duda cabe la Copa GT
Turbo, en la que un joven orensano Edmun-
do Colemén, parte con claras posibilidades
de éxito.

Creemos por tanto que después de todo
lo indicado anteriormente y teniendo en
cuenta que el Rallye de Orense es una de
las cinco pruebas en las que coincidiran la
totalidad de las férmulas de promocién es
de esperar que exista una elevada partici-

1 | pacién, con lo cual debe de quedar claro

que el éxito deportivo estd més que asegu-
rado.

El éxito organizativo viene cuestionado,
claro estd, por una serie de puntos mas
dificiles de conseguir que lo que es el éxito
puramente deportivo; es decir todos sabe-
mos que un Rallye puede tener un gran
éxito deportivo y de participacién, y sin
embargo, ser un Rallye de muy bajo nivel
técnico y organizativo. El Rallye de Orense
en su 22* edicién pretende ser un éxito en
todos los aspectos, y es por eso que se ha
trabajado sin pausas de cara a asegurar-el
éxito izativo, objetivo prioritario de Es-

garantizada con la lucha que, l6gicamente,
deben de mantener los gallegos Rial y Pei-
tos por el triunfo absoluto dentro de esta
nueva, interesante y competitiva, Copa de
Promocién, detrds de aquellos el también
gallego Banga, y la legién de AX GT Gr.N.
que luchan por abrirse paso dentro del pa-
norama automovilistico nacional.

En la Copa Peugeot la cosa parece mas
clara con la presencia de Javier Azcona,

cuderfa Orense en una edicién del Rallye
Internacional de Orense, que debe de ser la
confirmacién del mismo dentro de la élite
de las pruebas automovilisticas de rallyes
celebradas en el Estado espariol

El Rallye por dentro

Mas de 500 personas moviliza el Rallye
Internacional de Orense en cada una de sus

ediciones, afio tras afio, muchos permane-
cen, otros se pasan al automovilismo como
pilotos o copilotos y los menos abandonan y
siguen el Rallye como unos aficionados més.
Estas 800 personas en su inmensa mayoria
son jévenes orensanos entre los 16 y los 25
afos, que con gran sacrificio cierran carre-
teras, cronometran, montan los tramos y
mantienen la sequridad del rallye con la
ayuda de los siempre dispuestos radio-afi-
cionados.

Ellos, los mas jévenes, son los que hacen
posible con su inestimable ayuda que el
éxito organizativo se logre afio tras afio.

Después estan los que durante todo el afo
hacen lo posible para conseguir que el dia
del rallye todo esté a punto. Es, como ve-
mos, la organizacién del Rallye de Orense,
algo en lo que todos aportan su granito de
arena intentando que todo salga bien y que
el nombre de nuestra provincia sea conoci-
do en toda f

No podemos olvidamos, claro estd, de las
Fuerzas del Orden Piiblico que con su gran
dedicacién, consiguen que el Rallye Inter-
nacional de Orense, sea una realidad afio
fras ano. Entre ellas destaca sobremanera la
sensacional actuacién, seria y entendida
que afio tras afio lleva a cabo la Agrupacién
de Tréfico de la Guardia Civil, asf como la
Guardia Civil Rural que ponen todos los
medios posibles e imposibles, para que to-
do llegue a buen fin. A todos ellos, desde
estas lineas les queremos rendir un sincero
y célido homenaje, que bien merecido lo
tiene.
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Dadas las novedades que se producen
dentro del recomdo de esta edicién del
XXII Rallye Internacional de Orense-Premio
Caixa Ourense, la organizacién intenta facili-
taros la llegada a los puntos més interesan-
tes de las pruebas de clasificacién.

A-], 2, 3~ Monorsa Toyota (Triés-Es-
gos).~ Para acceder a este tramo hay nume-
rosas posibilidades todas ellas nos sittan en
excelentes puntos de visién.

A la salida: Por la carreterra de Orense a
Trives llegar hasta el comienzo de la recta
de La Derrasa en donde se tomard el cruce
hacia la izquierda que indica Pereiro de
Aguiar. A unos tres kilémetros se tomard
cruce a la derecha hacia Lobaces, una vez
llegado al pueblo de Sobrado nos encontra-
remos con la presalida punto este no reco-
mendable al piiblico, dada la falta de espa-
cio en los accesos y el escaso interés.

Al medio del tramo; Existen diversas posi-
bilidades todas muy cémodas para presen-
ciar las evoluciones de los pilotos en este
bonito tramo.

Primera, por el mismo trayecto anterior al
llegar al pueblo de Lofiod Crande tomar
cruce a la derecha y a unos dos kilémetros
oS enconfraremos con una de las zonas mas
espectaculares de la prueba.

Segunda, para acceder a ofra bonita zona
llegr hasta el pueblo de Santabaya y pasado
este tomar cruce hacia la izquierda que
indica Ordelles, llegando a un punto en el
cual se puede presenciar una zona larga y
Tépida. A este mismo lugar se puede llegar
desde el pueblo Do Pinto.

Tercera, paso el pueblo Do Pinto y si-
guiendo la N.120 en el pueblo de Tarreirigo
tomar cruce hacia la izquierda que indica
San Pedro de Rocas, accediéndose de esta
forma a la mitad del recorrido y a un punto
muy espectacular.

A la meta.- Una vez pasado el pueblo de
Esgos, siempre por la N.120, y a un kiléme-
tro escaso de Esgos tenemos la llegada del
tramo que no es otra que la salida de la

-conocida prueba de Pardeconde,

B-1, 2, 3.- Luis Aragonés y Cia. Renault
(Castro de Beiro).~ Para situarnos en la
salida de la superclésica del Rallye de
Orense tomar la N.120 hacia Vigo y a la
altura de Quintela desviarse a la derecha
(indica Castro de Beiro). Una vez en este
punto es aconsejable desviarse hacia la lle-

gada por la antigua calzada romana.

Al medio del tramo.- Puede llegarse por
la carretera de Vilar das Tres dirigiéndose
desde este punto hasta el pueblo de Para-
dela. Otro acceso a la llegada del tramo es
llegando a La Cabeanca después de Vilar
Das Tres y dirigiéndose a la meta del tramo
(indica Castro de Beiro),

C-1. 2. 3.~ Cendén e Hijos- Citroen (A
Peroxa).- Para llegar a la salida, poco acon-
sejable, tomar carretera de Barra de Mifio
hasta el pueblo de Sobrado.

Al medio del tramo—- Se accede por la
carretera de Santiago de Compostela hasta
la gasolinera de Gustey, en donde se toma
hacia la derecha y antes del pueblo de
Gulpilleiras se vuelve a girar hacia la dere-
cha hasta el pueblo de Ferreiros, en donde
hay dos opciones: una hacia Barra de Mifio y
otra hacia San Eusebio, puntos ambos suma-
mente espectaculares. También se puede
observar a los participantes llegando a A
Peroxa y desplazéndose hasta San Xes (hor-
quillas)

A la meta~ Tomar la carretera hasta A
Peroxa y en el mismo pueblo a unos dos-
cientos metros del Ayuntamiento (Cruz Roja)
tenemos la llegada de este bonito tramo.

D-1, 2, 3~ Apersa-Seat (Sadurni-Cen-
lle)~ Antes de llegar al pueblo de Sanin y
una vez pasado Trasariz comienza practica-
mente el tramo en la carretera general. El
final de tramo se encuentra en Ventosela
justo en la carretera N.120 a la altura del
puesto de la Cruz Roja.

Para situarse en la mitad del tramo hay
dos accesos desde Razamonde a Cenlle pa-
sando por Eiras y Vilar de Rey y desde
Cenlle hasta el campo de fiitbol de esta
poblacién. Para llegar a este mismo punto
tomar la carretera de la Cooperativa Vitivi-
nicola del Ribeiro hasta Esposende conti-
nuando hasta Cenlle.

E-1, 2, 3~ Moyvesa-Opel (Ribadavia-
Amoia).~ A este conocido tramo alargado
en su comienzo se accede por el antiguo
cruce de Ribadavia hasta la poblacién de
Sampayo, donde toma la salida. Otros dos
puntos de acceso vienen dados por la carre-
tera que enlaza Orense con Castrelo do
Mifio y que nos sitiia en lo que anteriormen-
te era la salida de la prueba pudiéndose
observar una espectacular horquilla. Al ter-
cio posterior del recorrido se llega acercén-
dose hasta Ribadavia y una vez cruzado el

rio Mifio acercarse al pueblo de Reza. No es

Acceso a los tramos cronometrados

aconsejable dirigirse a la meta dado que
estarfamos colapsados durante la celebra-
cién de la sequnda seccién.

F-1, 2, 3.~ Mosa-Peugeot Talbot (Santo
Tomé-Toén).~ Una prueba clésica del ra-
llye que se modifica y alarga en esta edi-
cién. A la mitad del tramo tomar la carretera
de Reza hasta Alongos y alli coger hacia la
izqui hasta fializaci de

tramo cronometrado.

Continuando por la misma carretera dg
Reza hasta el embalse de Castrelo una posi-
bilidad es tomar hacia Puga y desde allf
continuar por la carretera que indica Xesto-
sa. Si queremos observar las primeras par-
tes del tramo sequir hasta Astariz y en este
pueblo tomar la pista a Ramiras pasando por
Macendo.

Para llegar a una de las partes mas espec-
taculares del tramo y nueva en el recorrido
acercarse hasta Pifior y llegar a Mugares,
punto desde el cual se toma la carretera a
Moreiras; también desde Mugares se acce-
de a la meta del tramo. Otro punto de acce-
50 a la meta del tramo es por la carretera de
Barbadés pasando por Sobrado hasta Tre-
llerma y desde esta poblacién a Toén.

G-, 2~ Autogal-BMW (Santa Baia-Ga-
rabds)~ Conocido tramo del Rallye de
Orense y del Lacon, en esta edicién presen-
ta algunas modificaciones.

A la salida~ Se puede llegar situdndonos
en la poblacién de Amoeiro y desde allf
dirigirse hacia Parada, una vez en este pue-
blo tomar el primerdauce' a la derecha y

a dos kil
la salida del tramo. También se puede llegar
a este punto tomando la carretera de Carba-
llifio y en Pazos tomar cruce a la derecha
que indica Parada 45 kilémetros.

Al medio del tramo.- Tomar la carretera
nacional direccién a Pontevedra, una vez
pasado el pueblo de Armeses existe un
cruce hacia la derecha que pasando por
Touza nos lleva hasta Pifieiro lugar en el que
se puede ver una bonita parte de este tra-
mo. Para situarnos en la curva més famosa
de este tramo seguir por la carretera gene-
ral a Pontevedra y antes de Maside a la
altura del restaurante O Barazal se gira a la
derecha.

A la meta.— Continuando por la carretera
de Pontevedra y a un kilémetro y medio del
cruce anterior nos desviaremos a la derecha
en un cartel que indica Garabés llegando a
la meta de este tramo del XXII Rallye Inter-
nacional de Orense-Premio Caixa Ourense.




Con sus buenos oficios Reverter consequia que
la primera edicién de esta prueba fuese puntua-
ble "ya" para el Campeonato de Espana de Ra-
llyes, y la inscripcién era de lujo a todas luces:
Bernard Tramont, Rotel Fogel, Manel Juncosa,
Carbajo, Jorge de Bagratién (escondido bajo el
seudénimo de *Jorge”), lucharian por la victoria
en este primer Rallye de Orense.

Para acompafiar a toda esta lista de figuras del
automovilismo nacional, y darle réplica en todo
momento, no podfa faltar la gran estrella del

en esos el
famoso y casi invencible para los pilotos espario-
les, Giao, que con un afinadisimo Mini-Cooper
lucharia desde el principio del Rallye para impe-
dir que la victoria se decantara hacia el lado
espariol. Por otra parte, la paticipacién gallega
también serfa nutrida, y ast tenfamos en la linea
de salida a personas como Manuel Pestana, hom-
bre que sin duda alguna marcé un hito importan-
te en la historia del automovilismo gallego, Pesta-
1a, a bordo de un Citroén Tiburén, se constitufa
en uno de los pilotos gallegos que méas podia
incordiar a los presumibles hombres de cabeza.
Al final, el piloto francés afincado en Espana,
Bernard Tramont, piloto oficial del equipo FASA-
Renault, se llevaria el gato al agua, y acompafia-
do por un joven llamado Ricardo Mufioz, inscribi-
ria por vez primera su nombre en el Palmarés del
Rallye Internacional de Orense. La segunda posi-
cién final serfa para otro personaje de leyenda
dentro del automovilismo nacional, Manel Junco-
Sa, que con su inseparable Artemi en el asiento
deladerechase imponia a otra figura casi mitica
del automovilismo hispano, Jorge de Bagration,
que en aquellos tiempos se escondia bajo el
seudénimo de “Jorge®. Por cierto y como dato
Curioso, que como veremos més adelante, y con
el paso de las ediciones en este somero repaso a
la historia del Rallye orensano, Jorge de Bagra-
tién acudia a este rallye acompanado de Ruiz

Rallye de Orense:
Su historia y sus avatares

Jiménez, que posteriormente serfa uno de los

més sefieros pilotos de i
En este mismo afio 1967, una vez celebrada la
primera edicién del Rallye de Orense, que en su
primer afo fue organizado por la Comisién de
Fiestsa de Orense, se crea la Escuderia Orense,
que a partir de entonces organizara, afio tras afio,
la popular prueba orensana Serd por fanto el
fuego de de i

mente, después del éxito obtenido en la edicién
anterior, la sequnda edicién se presentaba con
idénticos auspicios, la lista de inscriptos reunfa
una vez més a los mejores pilotos espanoles, que
en esta edicién tendrfan enfrente, dispuestos a no
dejarles vencer a los pilotos italianos de la Jolly-
Club, el mitico equipo italiano de Rallyes, para el
que habia corrido también el orensano Estanislao
Reverter,

El Rallye era ya en esos instantes el evento
deportivo a celebrar en la provincia de Orense
de més importancia; las carreteras tanto durante
el dia como luego en la etapa nocturna, se con-
vertian en una auténtica romeria, y todos los
participantes, as{ como los enviados especiales
de los diferentes medios de difusién, venidos de
fuera de Galicia, se quedaban asombrados ante
la auténtica avalancha de gente que llenaba los
arcenes de las carreteras por las que circulaba el

lye.

El Rallye una vez més era un total éxito de
organizacién, y la victoria final era para Eladio
Doncel a bordo de uno de los miticos Porsche 911
R de la Escuderia Repsol, vehiculos y pilotos los
de la Repsol que marcaron una época del autmo-
vilismo hispano, en sus luchas fraticidas contra los
pilotos de Fasa-Renault, y como no, contra Esta-
nislao Reverter y sus Porsche 911 R, que popula-
rizaron el color naranja de Escuderfa Orense a

Baste decir para que nos imaginemos el alcance
de esta popularidad, que Fasa-Reanult llegé a
sacar un llamado color ORENSE, que no era otro
que el color naranja de Escuderia Orense para
que lo luciesen los Renault 8 TS, auténticos de-
portivos-utilitarios durante afios y afios de la his-
toria de nuestro automovilismo. El sequndo clasi-
ficado de esta edicién serfa el italiano Zeferino
Filippi, con un Lancia Fulvia HF de la Jolly-Club;
este hombre, Zeferino Filippi, har4 historia den-
tro de la andadura del Rallye de , pues
diez afios més tarde, es decir, en el afio 1978,
cuando ya se habia retirado del automovilismo en
activo, es nombrado por la FISA inspector para
los Rallyes del Campeonato de Europa, y ante la
peticién de inspeccién por parte de Escuderfa

Orense para su Rallye Internacional de Orense,

todo lo largo y ancho de la geografia nacional. | lo

Zeferino Filippi efectuard dicho informe y el Ra-
llye de Orense ser4, por tanto, puntuable para el
Campeonato de Europa de la epsecialidad.
Pero, retomemios el tema, estabamos en 1968 y
detras de Zeferino Filippi y su Lancia de l:g:rlg

se Manel Junosa con su Fiat
1000, aquel precioso engendro con carroceria de
600 y “corazén" hecho por Abarth

clasifido con su potente Alfa Romeo GTA.

La edicién del 69 tenfa importantes novedades
con respecto a los participantes en ediciones
anteriores, por una parte aparecia un nuevo can-
didato al titulo nacional y por ende a la victonia en
el Rallye de Orense no era otro que el piloto del
Real Automévil Club de Catalufia, José M* Palo-
mo, hermano del que fuera Campedn del Mundo

- |de 750 cc. Victor Palomo. José M Palomo se

imponia finalmente en el Rallye, ante la novedad
mayor y de mas importancia para los aficionados

que no era otra que la presencia el
orensano José Pavén con el Porsche 911 R de
Estanislao Reverter, con el cual el delfin de Re-
verter obtiene una importante sequnda posicién,
detras de Palomo, el cual ese ario serfa Campedn
- 2

Con respecto a este hombre (Palomo) y al
Campeonato por ¢l logrado, debemos hacer un
comentario, nos del Rallye In-
temacional de Orense, durante la edicién de ese
ano del Rallye a las Rias Bajas, José M* Palomo, se
Jugaba la victoria tramo a tramo con i
Reverter, y de paso se jugaban unos importantes
puntos de cara al Campeonato de Espafa de
Rallyes para el cual Reverter era otro de los
grandes favoritos. Pues bien, a falta de dos tra-
mos para la finalizacién del Rallye el coche de
José M* Palomo, empez6 a tener serios proble-
mas de embrague que iban a hacerle abanonar
con casi fotal seguiradad, Estanislao Reverter
ordena de inmediato a sus mecénicos que se
pongan & trabajar en la maltrecha mecénica del
principal rival del equipo orensano. Al final y
gracias a la ayuda de su maximo rival Palomo
vence en el Rias Bajas y consigue unos puntos
importantisimos, que a la postre le daran la victo-
ria en el Campeonato de Espafia de Rallyes. Es
evidente que lo que hizo Estanislao Reverter sélo

condicién humana fuera de toda duda, es decir
sblo lo puede hacer Estanislao Reverter.
Retomemos Ia historia y sigamos en ese afio 69,
tras Palomo y Pavén se clasifica Bernard Tramont
sequido a su vez por Jaime Lazcano que pilotaba
en esta ocasién uno de los Porsche de la Repsol.
El afio 1970, vaa ver la victoria de Ruiz Jiménez
(El Os0), con uno de los Porsche de la Repsol, y
al mismo tiempo vamos a asistir a una de las
mayores decepciones del automovilismo orensa-
no en todos los tiempos. Durante la mayor parte
del Rallye todo parecia indicar que el vencedor
iba a ser por primera vez un piloto orensano,
pues José Pavén que ya se habia confirmado
como una de las grandes promesas del automo-
vilsimo espariol, estaba batiendo en toda linea a

Ruiz Jiménez y a todos los demés tenores del
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automovilismo espafiol, todo hacia suponer por
tanto que tendriamos vencedor orensano por pri:
mera vez en la todavia corta historia del Ral]yede
Orense. Pero el tiltimo tramo del rallye, el popu-
lar tramo del Rodicio iba a ser testigo de un
gravisimo accidente de José Pavén que dejaba
detrozado el Porsche 911 R de la Escuderia
Orense. Entre la gran decepcién de los aficiona-
dos orensanos José Pavén, no se puede hacer con
1a victoria y Alberto Ruiz Jiménez, con uno de los
Porsche de 1 se impone a Bernard Tra-
mont, que precede en la Clasificacién General a
Manel Juncosa que ya conduce en esta 4* edicién
de Rallye de Orense, el popular Fiat Abarth
2,000, més conocido por ‘el submarino’, apelativo

sanos lograban reunir en esa edicién a casi todos
los "cracks” de la época. Asf nos encontrdbamos
con el equipo Renault al completo, liderado en
©sa 0casion por una joven promesa, que no era
otro que *Kuru® Villacieros con un Alpine de
fabricacién nacional, uno de aquellos famosos
Alpme hechos por el malogrado Fernando Villa-
mil, eran mas conocidos como ‘culta
sandmch' debido al ingenio de Fernando Villa-
mil, hombre que ha su muerte en un fortuito
accidente ocurrido con ocasién de una prueba
de la Copa Renault 5 en el Circuito del Jarama. El
segundo hombre del equipo Renault serfa José
Pavon, que salia con el cuchillo entre los dientes

que tenfa sufi-
ciente pax ser el nom.ber one* de Fasa-Renault

magistral

del gurpo 2, convirtiéndose por lo tanto en el
primer orensano vencedor en el rallye de su
tierra. En 2* posicién entraba el argentino Portela
a bordo de un Lancia Fulvia HF, y justo detrds
entraba un hombre que después se convertiria
en uno de hs pilotos con mayores condiciones
del nacional, Juan Carlos Onoro.

que venia dado por las
aerodinamicas del vehiculo en cuestién,
1871 se convertirfa en una cuestién entre los

Doncel y Ruiz Jiménez con los Porsche blancos
de la més potente escuadra espafiola del mo-
mento, escolténdolos se encontran los dos com-
ponentes de Fasa-Renault, que no eran otros que
mard Tramont con el Alpine A-110 y José
Pavén con Renault 8 Gordini, que si bien estaba
inscrito como Escuderia Orense recibia apoyo
directo del equipo Renault, por el que ficharia de
ﬁalalempomdaslqmenle es decir el afio

Y, Hegumospoxﬁnalan ano en el que se
produce la primera y tnica interrupcién de la
prueba orensana, El motivo fue una falta total de
acuerdo entre la Escuderia Orense y la Guardia
Civil. Para que aquella situacién no diese paso a
mayoxsconsecuenua& E‘scuder(aOrenaesem

pre y Reve-
lenpreﬁxwmllevmaaholamelbaassz&
edxméndelRallyedaOzense.

asl, llegamos a la edicién de 1973, la que si
senalaqumta edicién de esta prueba. Evidente-
mente Escuderia Orense se enfrentaba a un nue-
Vo reto, pues al dejarse de celebrar en la tempo-
rada anterior, €l Rallye habia perdido por prime-
1a vez la de cara al C:

La edicién de 1973, constituyé, una vez més, un
rotundo éxito organizativo y se recuperaba pur
tanto la puntuabilidad para el Campeonato
Espafia, conlocuallaedmbndel74sepreve!a
como realmente animada. En sélo dos afios
habia cambiado, la Repsol habfa cedido en su
dominio, y el pastel en estos momento se lo
Tepartian entre el equipo Seat y un francés que
haria historia en el automovilismo espariol Marc
Etchebers. El rallye se presentaba pues de lo
mas animado, sin embargo antes de la salida todo
parecia indicar que el vencedor iba a estar entre

chebers a todo lo largo y ancho del Rallye y tan
s6lo en el Ultimo tramo (Maceda-Sta. Marifia)
lograria el francés distanciarse definitivamente
de Antonio Zanini.

Rally de Orense, Campeonato de Europa de
Rallyes

de Esparia. De todas formas los escuderos oren-

conel C: de Euro-
paenlasalhnas.seaﬂvmahdxm:umeade

organizar por vapnmexaenlahxstomdelau!o-

movilismo gallego una prueba del Europeo de
Rallyes. A estas alturas, Estanislao Reverter, des-
pués de ver la falta total de apoyo por la parte de
Ford, que lo dejé poco menos, que en la estaca-
da, decide deshacer su equipo de Rallyes. Pero,
esta claro, que no todo puede salir bien, y asi
estalla una crisis interna en el seno de Escuderda

Reverter en los jévenes que hasta aquel momen-
to habian efectuado labores de cronometraje, en
las pruebas organizadas por Escuderia Orense.
Dice siempre un conocido cronista del autom
vilismo orensano, que en Orense los
1es, asf como los copilotos y demés personas con
puestos de responsabilidad dientro del automo-
vilismo se sustituyen los unos a los otros sin que
se note el cambio, por inexpertos que sean, eso
esté claro que se debe a la "escuela Reverter”. El
“Doctor” apoyado por los nuevos integrantes de

, realmente de gala, reunié
a Iodas las ﬁgu!as del momento, y el piblico se
volcb en la canretera como no lo habfa hecho
nunca. Fue todo un espectaculo el ver las laderas
de Bande los montes de Avién, Trasalba, Beres-
La provincia estaba, literalmente tomada, por
aﬁmcnadosdelodaGalm que le dieron a la
pmeba orensana un realce sin precedentes. El
famoso piloto-cronista Rizos Mufioz comentaba al
finalizar el Rallye que "es comprable bajar por
Bande durante el tramo Bande-Lobera, a estar
jugando una finalisima en el Bernabeu, debido a
la cantidad de piblico que allf se encontraba’, En
resumen, a nivel orgnaizativo el Rallye fue un “10"
bfal. ¥y en cunn!o al espectaculo deportivo, mejor

Desahdahsqmndwhvonmsdemalmun-
fo final eran Jorge de Bagratién y Beny Ferndn-
dez, desde el primer tramo ambos pilotos deja-
ron claras sus intenciones, el duelo estaba siendo
realmente "a muerte’, elRunyeerapmotmpme
decisivo de cara al desenlace del del Campenato

pues Bagratién con un comienzo de lem
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que Beny decidiese el Rallye a su favor en la
etapa nocturna, eso se esperaba y se deseaba,
por parte de todos los aficionados, era claro que
el excelente conocimiento de los tramos de "su”
rally por exceso en lo que a la etapa nocturna
concieme iba a ser decisivo,

Sin embargo, ese no era el afio de Beny, y
cuando estaba a punto de doblar a Bagratién en
el dificilisimo tramo del Baresmo (Jordi Sabater

potencia de su Porsche 911 SC, en los tiltimos
tramos del largo y durisimo Rallye de Orense del
179. Pio Alonso que era la otra esperanza de los
aficionados Jocales, sufrfa todo tio de contratiem-
Pos, tanto en carrera como previamente, y aban-
donaba a la primera de cambio, cuando después
de su victori a en el Rally Firestone del Campeo-
nato de Europa, celebrado con un mes de anteri-
rnidad al Rally de Orense, habfa vencido, déndole
a Chrysler su primera victoria en un Rallye del
europeo, se habia convertido en una de la princi-

pales bazas del automovilismo gallego de cara a
este Rallye.

Nada mds finalizar el Rallye, la Escuderia
Orense se pone en marcha para inaugurar su
Circuito Permanente de Auto-Cross, que le servi-
T4 para convertirio, en un auténtico vivero de
pilotos y oxqar::@doles. y dmé dias de gran

por entonces copiloto de Beny
leve!anlaslucesuaserasalstralos)sesana

de toda Galicia.
Con una mtensl dedicacién los hombres de

de la carretera,

Beny el Rally de Orense, ydepssoechabapox
tierra todas las posibilidades que adn le queda-
ban de luchar pox el titulo nacional. Por detrés,
tampoco falt la emocién, y asi en todos los
frentes la Iucha era épica, El rallye, no iba a ser
fuente de alegrias para los aficionados gallegos,

pues “Peitos” que estaba efectuando una prodi-

giosa actuacion a bordo de su afinado Seat 124/
lsoodelGr 2, se saldria en el final del tramo de
Bande-Outeiro, después de que José Juan Pérez
de Vargas, Director del equipo Seat, hubiese
ordenado a sus mecanicos que le hiciesen las
asistencias oportunas al piloto orensano, una vez

, ponen manos a la obra de
caraallevara mbu' la décimotercera edicién del
Rallye Internacional de Orense, ya estamos, po:

tanto, en el afio 1980, lapunluahdaddelkallyede
cara al Europeo se mantiene, y de haber sido
bien defendido por la Federacién Espafiola en
Paris, en la reunién dedicada por la FISA al
Campeonato de Europa el Rallye de Orense,
hubiese subido su coeficiente dentro del Euro-
peo. Pero las politiquillas federativas dejan a la
prueba orensana sin defensa alguna, y atn asi se
logra que el Orense mantenga su puntualidad
dentro del certamen europeo. El rallye cambia
por completo sus esquemas, y si ya era duro se

por el

répido piloto orensano. Sin embargo, peitos, co-

pilotado por el actual Director del Rallye de

, Antonio Colemén, no tenfa suerte y dm

de firmar unos excelentes resgistros, poi

delanle de (oddos los seguidores hsbltualss del

claro es-

IA a Beny y Bagratién) vefa como se esfumaban
las posibilidades.

Por otra parte, Rizos Mufioz y Eugenio (Genito)

Otiz luchaban despiadadamente por la segunda
n, inclinindose finalmente la balanza a

favor da Ricardo Mufioz, que sabla aprovechar, la

tramos, el Rallye es por tanto un “sprint" largo y
continuo. La Escuderia trabaja como nunca y todo
hace indicar que el &xito va a ser total, y desde
luego en el aspecto deportivo y organizativo, el
Rallye es un éxito total Eduardo Balcazar se
impone a Salvador Servia con el que mantuvo una
impresionante lucha desde los inicios del Rallye,
lucha que si en principio era por el tercer puesto,
una vez que se retiraron ]orge de Bagration y
Beny Ferndndez, esa lucha sin cuartel se dirigi6
hacia el primer puesto. Como dato curioso, debe-

mos decir, que tres de los méximos tenores,
abandonaban en el mismo tramo, misma pasada,
y en tan solo 400 metros de distancia, Beny,
Bagration y Plo Alonso abandonan en el tramo de
Sande, mas conocido hoy por Outeiro-Pavén,
dejando el Rallye sin sus mayores favoritos.

Al final Balcazar, lleva su Stratos-Caroche a la
primera posicién, siendo ésta la tercera victoria
consecutiva del Lancia Stratos (vehiculo que mar-
caria toda una época en el mundo de los rallyes)
en el Rallye Internacional de Orense Salvador
Servid entraba en segunda posicién, y el ex-
pupilo de Reverter Pablo de Sousa lo hacfa en la
tercera plaza, por delante del e2gundo piloto de
Ford Juan Ignacio Canela.

La impotencia, y la tristeza, pero sobre todo la
impotencia, embarga a los organizadores, cuan-
do alld por el mes de octubre se recibe la
notificacién de que el Rallye de Orense, dejard
de ser puntuable de cara al afo 81. Nadie se lo
puede creer, pues el informe, atn hoy en poder
de la Escuderia Orense, habla de una gran orga-
nizacién, y de un Rallye que técnicamente, pue-
de alcanzar dada la capacidad de la organiza-
cién, cotas todavia mayores. Pero la Federacién
Espafiola de Automovilismo, que en esos momen-
tos le tenia declarada la guerra abiertamente a
Estanislao Reverter, no asiste a la reunipn de
Paris para defender el Rallye de Orense, y la
FISA, con el apoyo indudable y vergonzoso de la
FEA, deja fuera del certamen europeo al
de Orense, aduciendo problemas de tipo eoonb—
mico. Estos problemas de tipo econémico se
solventaron de cara a la edicicion del 81, Pues,
tanto los organismo oficiales como los patrocina-
dores se Yy con sus
hacen que el Rallye de Orense, pese a perder el
coeficiente europeo, vuelva a tener la relevancia
de afios anteriores. La lista de inscritos es de
auténtica gala, y por primera vez en muchos
afios, Antonio Zanini, ahora fichado por Talbot,
acude al Rallye de Orense, para enfrentarse a un
Beny Ferndndez, que con su nueva montura un
competitivo Porsche 911 SC, se habia convertido
en uno de los favoritos (un afio més) de cara a la
obtencién del titulo nacional de Rallyes.

El duelo es de los que hacen época, y si Beny
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Feméndez domina la primera etapa de cabo a
rabo, en la segunda etapa todo cambia, y Antonio
Zanini que habia sido batido en la primera etapa
en toda la linea por Beny, y también en varios
tramos por el nuevo idolo local, Peitos (con un
vetusto Ford Escort RS con muchas batallas enci-
ma), da un giro de 180", y pone en serios aprietos
a Beny, el cual al final defiende su primer puesto
con ufias y dientes, y logra su tercera victoria en
“su Rallye, siendo aclamado por los aficionados
orensanos, que no podian estar més satisfechos,

Beny habfa vencido, por una parte, al “Polaco”,

apelativo que se le aplicaba por estas tierras al
piloto Viladray, y por otra parte Peitos llevaba a
cabo una memerable actuacién durante la cual
bati6 en repetidas ocasiones, sobre todo durante
la primera etapa a Antonio Zanini, el cual creyens
do que los cronometradores se ‘mojaban’, se_
bajaba corriendo de su vehiculo una vez acabado
el tramo para ir sonriendo a la llegada y controlar
personalmente el tiempo del orensano, La segun-

da etapa seria fatal para el orensano que falto de

presupuesto para tener unas ruedas en condicio-

nes durante la etapa nocturna, cederfa finalmente
ante Etchebers, consiguiendo sin embargo un

excelente cuarto puesto, por delante de su prin-

cipal rival en aquellos tiempos el coruniés Carlos
Pifieiro. Por cierto, y a modo de anécdota, Zanini
al acabar el Rallye, pretendia comprarle el Ford

Escort a Chumbo (propietario y preparador del

vehiculo conducido por Peitos) para que pasase

a engrosar su nutrida coleccién de ‘clésicos de-

portivos” el cataldn desde luego no daba crédito

a lo que habfa visto hacer con aquel coche y

declaraba, que “sin duda alguna si Peitos tuviese

un apoyo importante estarfa entre la flor y nata

del automovilismo nacional’.

En 1983, el Rallye llegaba a su décimosexta
edicién, y era puntuable para el Campeonato de
Espafia por tiltima vez La lista de inscritos estaba
encabezada por Beny y Genito Ortiz, que defen-
dian en aquella temporada los colores de Roth-

mans y Fasa-Renault. Por detrés de ellos, Carlos
Pifieiro (en esos i

En el afio 85, se echa una vez més el resto, alto

con y
tos con sendos Porsche 911 SC. presentarian a
priori una dura lucha de cara a lograr la tercera
posicién. Pero conscientes también de que en
cualquier momento podian luchar por la victoria
pues se esperaba un duelo a muerte entre Genito
con R-8 Turbo Tour de Corse y Beny con Porsche
911 SC, que podria dejar a uno, o los dos fuera de
carrera en cualquier instante.

Beny y Genito, para los que en este Rallye de
Orense sélo valia la victoria, salen a un ritmo
frenético, un ritmo que quizas sobre asfalto en
aquellos momentos, no podrian igualar muchos
de los pilotos habituales del mundial de Rallyes,
Ese ritmo llevarfa a los dos a la retirada en la
sequnda pasada de Parada-Laviote. El Rallye

pues plantecdo como un mano a mano

entre Pifieiro y Peitos. Pero, la incertidumbre.
duré poco, pues en el siguiente tramo Brués-
Feés, el Porsche de Peitos empieza a dar sefiales
evidentes de fatiga, al acabar el tramo la asisten-
cia de Peitos se encuentra con que una valvula
del Porsche 811 SC del orensano se encuentra
doblada. Pifieiro era desde ese momento, salvo
cualquier imprevisto, el vencedor del 16 Rallye
Internacional de Orense. Peitos por detras, hacia
ica de su

nutrida lista de inscritos, gran orga-
nizacién, pero una vez mas nos quedaremos fuera
del Campeonalo de cara al afio 86, en esta edi-
cién, la del 85, la victoria es para Marc Etche-
bers, el vasco-francés, persona muy querida por
la aficién orensana inicia aqui una serie de victo-
rias consecutivas en esta prueba, que lo llevaré a
la victoria también en los arios 86 y 87.

El Rallye del 85 fue como deciamos anterior-
mente un rotundo éxito organizativo colocando al
evento orensano entre los cinco mejores rallyes
de Espafia de ese afio, Pero otra vez nos queda-
bamos fuera.

El 86, parecia que iba a ser el definitivo, de
nuevo existe una gran lista de inscritos y de
nuevo una excelente organizacion, pero de nue-
vo nos quedamos fuera. Pese a todo este Rallye
Supuso un gran éxito en todos los aspectos, y uno
de los grandes éxitos fue el contar con la partici-
pacién de un hombre que en la edicion de este
afo, es decir en la 22° edicién a celebrar los
préximos dias 16, 17 y 18 de junio seré uno de los
grandes favonitos, y que en el afio 86 venia toda-
via como una de las grandes promesas del auto-
movilismo , nos referimos claro estd a
Jestis Puras, el cantabro hizo un excelente rallye

Jo posible por llevar la
Porsche a la meta, sin poder inquietar a Pifieiro, ¥
sin ser inquietado por nadie. Al final se impone

Pifieiro, Peitos es segundo, y los pilotos de Ford | Ore:

Servia y Couret se colocan en la tercera y cuarta

jposicion.

El ario 84, se presentaba ante los componentes
de Escuderfa Orense como el del intento de
retorno al Campeonato de Espafia de Rallyes,
condicién que se habfa perdido en el afio 83.

Todo se organizé, con las miras puestas en el
retorno a la categoria de los grandes, pero desde
el principio existié mala suerte, el Rallye contaba
con todos los ingredientes para conseguir una
gran inscripcién, pero la casi coincidencia de
fechas con el Villa de Lanes hizo que la participa-
ci6n, se resintiese sensiblemente, pese a todo la
participacién fue de lo més digna y Beny se
imponia a bordo de su Porsche 811 SC seguido
de Chano con Opel Ascona, y del alicantino
Vicente Cabanes con su Opel Manta, con el que
ese mismo afno se proclamarfa sub-campeén de
la Copa de Espafa que veia la luz en ese afio 84,

Debido a la politica federativa, que acertada o
no, impide la celebracién de més de una prueba
del Campeonato de Espafia por Comunidad aut6-
noma el caso es que el Rallye de Orense del 84
pese a haber logrado una muy alta puntuacién se

en todo momento con Marc Elche-
bers, sélo una baja en el rendimiento de su R-5
Turbo hizo que Jestis Puras perdiese el Rallye de

nse.

Llegamos al 87, y otra vez la misma historia,
gran i ipcién, nuevo éxito jzativo, pero
fuera una vez més. La victoria le sonri6 una vez
més a Marc Etchebers, la sequnda posicién seria
para un combativo Carlos Pifieiro que estrenaba
un Opel Manta 400,

Por fin llega el 88, y con €l la prueba que iba a
resultar la confirmacion de que Escuderia Oren-
se, iba por el buen camino. El Rallye se llevé a
cabo sin ningtn problema, y con total brillantez,
en todos y cada uno de sus aspectos. Victoria por
primera vez en la peninsula para el mitico Me-
dardo Pérez con su precioso Lancia Rallye 037,
seguido por Marc Etchebers que después de una
feroz lucha por el segundo puesto, consegua in-
extremis este Jugar aunque empatado con el
también canario Carlos que a bordo de un BMW
63 serfa la revelacién del rallye, pero el mejor
tiempo de Etchebers en el primer tramo le haria
perder al espectacular Carlos esa posicion.

Después en el mes de noviembre, llegaria la
feliz noticia, tras cinco afos de dura lucha el
Rallye de Orense volvia a ser puntuable para el
Campeonato de Espana de Rallyes, por lo tanto

quedaba fuera del Campeonato.

el objetivo se habla cumplido.

CAMILO NIETO S. A.
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I - PROGRAMA - HORARIO

FECHA HORA PROGRAMA LUGAR
15 abril 09,00 h. | Apertura de las inscripciones ESCUDERIA ORENSE
P. S. Lazaro, 20
Fax: 988-242861 Telf. (988) 23.63.12
ORENSE
16 mayo | 09,00 h. | Distribucién del Road-Book ESCUDERIA ORENSE
9junio | 20,00 h. | Cierre de las inscripciones ESCUDERIA ORENSE
14 junio 12,00 h. | Publicacion lista de inscritos ESCUDERIA ORENSE
16 junio 17,00 h. | Verificaciones administrativas HOTEL SAN MARTIN
a y entrega documentaciones Parque S. Lazaro
DAVID SUAREZ e e
18,00 h. | Verificaciones técnicas PABELLON DEPORTES
TRANSPORTES a Los Remedios
23,00 h. ORENSE
17 junio 08,30 h. Publicacién vehiculos autorizados OF. PERMANENTE
a tomar la salida Edificio Torre, 8*
09,00 h. Entrada vehiculos en el Parque P. SAN LAZARO
a Cerrado de salida ORENSE
10,00 h.
Avda. Habana, 39 -5.° A
- 11,00 h. Salida primer participante P. SAN LAZARO
Teléfono 24 49 59 32003 - ORENSE ot s ORENSE
19,17 h. Llegada primer participante al EST. AUTOBUSES
pORCELANAS Parque de Trabajo ORENSE
20,17 h. Salida primer participante del EST. AUTOBUSES
Parque de Trabajo ORENSE
20,37 h. Llegada primer participante P. SAN LAZARO
Fin de la 1.* Seccion ORENSE
2230 h. | Publicacion Clasificacion Oficial Parcial P. SAN LAZARO
PORCELANAS GALOS de la 1* Secci6n y orden salida 2* Seccion | ORENSE
EN SU AFAN
DE HACER LLEGAR 23,30 h. Salida primer participante P. SAN LAZARO
EL ARTE Comienzo 2* Seccién ORENSE
AL DEPORTE, 18 junio | 08,12h. | Llegada primer participante P. SAN LAZARO
HA REALIZADO FIN DEL RALLYE ORENSE
Y CEDIDO GENTILMENTE
LOS TROFEOS 08,45 h. | Verificacion final | LUIS ARAGONES y CIA.
PARA LOS PARTICIPANTES i Ctra. de Vigo Km. X
EN ESTA XXII EDICION DEL
RALLYE INTERNACIONAL DE ORENSE 11,00h. | Publicacion de resultados OF. PERMANENTE
Ed. TORRE (ORENSE)
a ORENSE-CELANOVA, Km 5,800 5679-11 13,00 h. | Entrega de premios P. SAN LAZARO
X88443 2 (OURENSE) (Parque cerrado)




Después de tres temporadas tomando
parte activamente en el Campeonato de
Espafia de Rallyes, el equipo de BMW Ibé-
rica aborda 1989 con mas ilusién que nunca
y con el objetivo marcado en la consecucion
del titulo nacional. La experiencia acumula-
da y gran profesionalidad de todos los
miembros del equipo son la base sobre la
cual se sustenta este proyecto. El resultado
de las dos anteriores ediciones del Cam-
peonato de Espafia, en las que consigui6 un
tercer puesto en 1987 y un segundo en 1988,
proponen al equipo oficial BMW como uno
de los maximos favoritos para esta tampora-
da 1989, en la que esta demostrando tal
condicién con su liderazgo hasta estos mo-
mentos.

La entrada de nuevos y prestigiosos pa-
trocinadores como son Blaupunkt, del grupo
Bosch, y Motul, la continuada colaboracién
de Pirelli y el refuerzo en estructura humana
con Ramén Bassas como Jefe de Equipo y
Javier Anas como Coordinador de Prensa,
consolidan el equipo BMW en el més alto
nivel del automovilismo nacional Pero no

olvidar a los otros componentes
como Trius y Mas (Ovreurs), los ingenieros
Cobas y Castane, y los mecanicos que en
ntmero de 10 estan b ds por J. Jolis.

Equipo Blaupunkt-BMW
La consolidacién de un gran equipo

Josep Bassas, piloto del equipo se muestra
entusiasmado por la trayectona seguida y
confia en sus colaboradores: “Esta es una
temporada importantisima para mi. Todos
mis se ven con
creces. Dispongo del mejor equipo, de unos
patrocinadores al més alto nivel y de la

fi de BMW Ibérica. Mi

rTesponsabilidad es total’,
Composicién del equipo

Piloto: “Pep" Bassas,

Copiloto: A. Rodriguez.

Vehiculo carreras; BMW M-3 (Grupo A).

Peugeot-Talbot Sport

Aungue bajo otros nombres, dado el con-
tinuo cambio de los mismos que ha sufrido
durante los tltimos afios la fabrica de Villa-
verde se trata, sin duda alguna, de uno de
los equipos de més antigiiedad y més bri-
llante trayectoria ha tenido dentro del auto-
movilismo espafiol

La inmensa mayoria de los grandes pilo-
tos de rallyes esparioles han pasado por las
filas del equipo de Villaverde, bajo la direc-
cién de Alicio Romero han corrido Antonio
Zanini, Genito Ortiz, Ricardo Mufioz, Pio
Alonso, Borja Moratal, Juan Carlos Ofioro,
etc..Precisamente uno de ellos Pio Alonso
vuelve con ocasién del Rallye Internacional
de Orense a ocupar una plaza en el actual

| equipo Peugeot-Talbot Sport, siendo ade-
mas el primer piloto de Alicio Romero que
logré una victoria en un Rallye puntuable
para el europeo.

Piloto: Pio Alonso~ Se trata sin duda
alguna de uno de los mejores pilotos que ha
dado el automovilismo gallego en todos los
tiempos. Un piloto descubierto por Estanis-
lao Reverter, como no, que una vez desapa-
Tecido el equipo Reverter Competicién re-
calé en el equipo que ahora, casi diez afios
después, lo vuelve a acoger para sustituir al
desaparecido Jests Sainz.

Pio siempre ha sido uno de los pilotos més

dmi dentro del i

listico nacional y creemos que ahora dentro
de su nuevo equipo se encontrard “como
pez en el agua" y volveré a deleitar a la
aficién espanola de la misma manera que
antes.

Copiloto: Pol Varela- Leopoldo Varela
Candeira ha sido el tinico copiloto que ha
conocido Pio Alonso, desde su debut en un
Ralley San Martin a bordo de un Seat 850
hasta su tltima aparicién con Fiat Uno Tur-
bo, tan s6lo en una ocasién Pol Varela le fue
infiel a Pio Alonso con ocasién de un Rallye
de Orense en 1981 en que corrié con Marc
Etcheberse a bordo de un Porsche 924.

Peugeot 309 GTI.



Este afio, General Motors Espafa de-
muestra una vez mas su interés por el de-
porte y, por ello, ha realizado todos los
esfuerzos necesarios para formar un equipo
al maximo nivel. Pero su ambicioso progra-
ma no serfa posible sin la ayuda de las
marcas colaboradoras que participan en él.
La ausencia de "nuestro’ Beny en pasadas
ediciones del Rallye de Orense-Premio Cai-
xa Ourense, por motivos evidentes, se com-
pensa ahora con la participacién del equipo
completo de Opel-Philips, asi junto con Be-
ny estard ese excelente piloto madrilefio
que es Borja Moratal. Todo este magnifico
equipo, que hard sofiar a los aficionados
gallegos, estd potenciado por la colabora-
cién de Sikkens, Necto, CS, Hella y Michelin
asf como de la Red de Concesionarios Opel
de Espana entre los que no falta la presen-
cia de MOYVESA como concesién para
nuestra tierra.

General Motors, tras el excelente tercer
puesto obtenido por el vigués-orensano, Be-
ny Fernéndez, en la temporada 88, ha deci-
dido reforzar sus filas y contar con un equipo
de primerisima linea para intentar, con las

Opel Philips Team
Un equipo con dos “gallos” en sus filas

Beny Fernéndez, “el gallego”

Nace en Vigo, pero para el mundo del
motor en Orense, gana un San Martin conti-
nuando en el Campeonato en Grupo 1, para
pasar, en el afio 75, al equipo de Estanislao
Reveter (que demostra su buen ojo) y parti-
cipa con el BMW 2002 en las temporada del
75 y 76. También participa en Montecarlo en
el 76 en donde afianza su categoria quedan-
do tercero de su grupo. El 76 seria el afio en
que, también alcance el titulo de Subcam-
peén de Espafa. Dentro del equipo de Re-
verter Competicién y Escuderia Orense lle-
ga al afio 77 con un Ford Escort 1800 y no se
lleva el Campeonato por culpa de unos
“ajos’ que no cumplieron su ‘funcién”,

Pasa a Seat en el 78, quizA para frenar el
acoso al que tenfa sometidos a los pilotos de
la marca nacional y, depués de varias se-
gundas plazas alcanza la victoria en un Cata-
lufia. A continuacién la marca deja los rallys
de asfalto y Beny se encuentra en le estaca-
da. Pero ello no es ébice para que contintie
y lo hace a bordo de un Ascona-Lubrifilm
(Crupo 2) en plan privado aunque logra

y de éxito, idar los
resultados que durante los iiltimos afios ha
venido i Para ello se ha id

al piloto madrileno Borja Moratal (ex-oficial
de Peugeot desde el 84) y conocido por su
espectacular y efectivo estilo de conduc-
cién. Por lo tanto; dos excelentes pilotos en
un mismo equipo. Todo un reto!

Las méquinas

Los coches que disputarén este Rallye de
Orense-Premio Caixa Ourense serdn los
Opel Kadett GSI 16 valvulas, inscriptos en
grupo A, que tan buen resultado obtuvieron
en el pasado RAC y en el Rallye de Suecia
1989, donde han ganado entre los dos rue-
das motrices.

La marca espafiola ha encargado a Vahu-
xahall, filial de la marca en Gran Bretaia, el
desarrollo técnico de los Opel Kadett SGI 16
vélvulas que van a participar en el Campeo-
nato de Espana de Rallyes. Desde Inglaterra
vendrén a cada prueba equipados con las

En el afo 1982 se hace con un Porsche 911
con el que consigue, por tercera vez, el
Subcampeonatod_eEspafxa(bnemenﬁsm
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vehiculo y do por conti-
nia durante los afios 82-83 y 84 consiguiendo
una vez mas ser el segundo mejor piloto de

Opel Espafa lo contrata en 1985 para
pilotar un Opel Manta con el que lleva a
cabo una excelente temporada, quedando
en el Campeonato de Espana en el tercer
puesto y contribuyendo a la obtencién del
titulo de marcas para la firma ailemana.

1986 marca el salto de Opel de Espafia y
Beny Fernandez al campeonato europeo en
el que consigue excelentes resultados de
los cuales el més brillante es la victoria en el
Rallye Arenas de Oro de Bulgaria y la quinta
posicién en el certamen continental. Un afio
més tarde comienza la época de los Grupo
A, ¥ todas las marcas cambian sus vehiculos
de competicién, eligiendo General Motors
el Kadett GS, con el cual el piloto gallego

tltimas Su es

llevada por los mismos mecanicos que parti-
cipan en su evolucién.

muy buenos resultados. Beny Fer-
nandez realiza una excelente temporada du-
rante el afio 1988 dominando la categoria de

los vehiculos de traccién delantera y alcan-
zmdq el tercer puesto en el Campeonato de

Borja Moratal, “la juventud”

Naci6 en Madrid hace 31 afios y es diplo-
mado en éptica por la Universidad Complu-
tense. A los 14 afios comienza a participar
en carreras de Karts, dentro del Campeona-
to de Castilla, En 1978 da el salto a los
turismos utilizando, en los primeros instantes
un Mini 1.300 propiedad de su madre, to-
mando parte en algunos rallyes de la Zona
Centro.

En 1980 adquiere un RS Copa participan-
do en el Campeonato de Castilla de Rallyes,
Tres afios més tarde adquiere un Talbot
Samba ganando ese mismo afio el Desafio.
Esta victoria le vale el volante oficial cel
equipo Peugeot al lado del mitico Zanini.
Con un 205 GTI consigue en 1986 el titulo de
Espania en Grupo A. En los afios 87 y 88
contimia en Peugeot afianzdndose como uno
de los pilotos mas répidos del pais. Su es-
pectacular conduccién junto a su fuerte ca-
risma hacen que el piblico vibre cuando
pasa por los tramos. Su rallye ‘fetiche” es el
Sierra Morena.

En la presente temporada opta a los pues-
tos més altos de la clasificacién enclavado
en uno de los mejores equipos del nacional
de rallyes.



Jestis Puras naci6 en Santander en 1963 y
pronto le entr6 el gusanillo de la competi-
cién. Aficionado al motor, sus idolos més
cercanos eran sus primos, hijos del Conce-
sionario Renault para Santander, que corrian
con unos Renault 5 en los rallyes de la zona.

“Chus", como le llaman sus amigos, empe-
néahace!sxspinitos.ypromounparde
bofetones en coche sancionaron este apren-
dizaje. Al final, su padre le compr6 un RS TS,
con la condicién de que no se le ocurriese
correr. Dicho... y no hecho. Nada mas tomar
posesion, las barras vinieron inmediatamen-
te, y en cuanto al escape, se monté uno de
moto por cuestién de ahorro.

Dos noches antes del Lianes del 82, su
debut, se salia de la carretera y... era sinies-
7o total. Los mec4nicos de su primo trabaja-
ron fuera de horas en un esfuerzo sobrehu-
mano y consiguieron tenerle el coche listo
para su debut en aquella prueba, en donde
sobresalié. EI RS TS durd hasta 1983, las mds
de las veces en el taller de reparacion. A
todo esto, “Chus" habia dejado sus estudios
de Arquitectura y comenzaba poco después
Empresariales en Santander.

A los 21 afios consigue comprar, de se-
gunda mano, un Renault 5 Turbo de Grupo
B, que va preparando poco a poco, siempre
con la disconformidad de sus padres. Parti-
cipa en la prueba de la Regi6n Centro, y en
1985 encuentra a Hergém, una firma de Chi-
meneas y Materiales de Cocina, que le pa-
frocina en su primer programa ambicioso:
Campeonato y Copa de Espafa con el Re-
nault 5 Turbo.

En la primera prueba, el Rally de Espana,
ocurre lo peor que le puede pasar a un
piloto. Su Renault se quemé en medio de un
tramo, quedando completamente destroza-
do. Hergém le sigue apoyando, el coche se
rehizo y Puras, que ese mismo afio tuvo un
gravisimo accidente en Tenerife, comenzd a
ganar los rallyes, alzandose finalmente con
la Copa de Espafia. En este mismo ano
participaba por primera vez en el Rally
Internacional de Orense-Premio Caixa Ou-
Tense, consiguiendo la sequnda plaza de
esta prueba después de importante lucha
con el veterano Match Etchebers pese a los

que se i du-
rante la primera seccién del Rallye. “Chus’
dej6 un excelente sabor de boca a los aficio-

Historia de “Chus” Puras
Oficial Ford-Race-Marlboro

nados gallegos por su 1 16

te en Alicante estuvo a punto de comprome-

deportiva y personal.

En el 87 decide dar el gran paso, y em-
pieza de una manera dificil. Se apunta en el
certamen Grupo N, mientras prepara un
Renault 11 Turbo Grup A., en Francia. En los
tres primeros rallyes con el R§ GT Turbo,
gana su divisién y el grupo N, y se perfila
como el gran gandor de ese certamen. Con
el titulo casi en el bolsillo, Puras renuncia al
Campeonato de Grupo N., y se pasa al
Grupo A, en donde debe enfrentarse al
coche igual, oficial de FASA, conducido por
Guillermo Barreras. El enfrentamiento entre
el privado y el oficial, no puede ser mas
provec}mso para Puras. El santanderino ga-
na siempre al oficial, y al término del afio,
*Chus" ha dejado de ser una promesa para
ser una de las mas firmes realidades de
nuestro automovilismo.

En 1988, "Chus" Puras es fichado para
respaldar a Carlos Sainz a bordo del Grupo
N., oficial de Ford, con el Sierra Cosworth, y
conelapoyodeMaﬂboroyHergém.Pmas
cuaj6 una temporada fantéstica. Un acciden-

ter sus Un fallo en sus frenos a
150 kmv/h. le hizo volar de una forma espeluz-
nante, destrozandose el coche en su caida, e
hiriéndose "Chus’ y su copiloto, Tomés
Aguado. Con tesén y fuerza de voluntad,
Puras recuper6 a gran velocidad, y ain con
muletas tomé parte y gané e Grupo N., en el
rally de Llanes. Después de Tenerife, en
donde se clasifict en segunda posicién ab-
soluta, *Chus” se hallaba a espaldas de Car-
los Séinz en el campeonato, y en Ford se
opt6 por que le guardara las espaldas, en
vez de intentar sugir sumando puntos. Tras
no asistir al San Froilan, en el Corte Inglés
gand su campeonato de Grupo N., ganando
mneﬂoelpawalepernlBB&

Jestis Puras es un piloto joven e inquieto,
1egustalam\§s:cay5amanderenveram En
invierno se ha acostumbrado a la gran ciu-
dad, reside en Madrid, mientras que ni fuma
ni bebe para conservarse en perfecta forma
fisica, practicando ademés del “footing” el
paddle tennis.







