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| - PROGRAMA - HORARIO

FECHA HORA PROGRAMA LUGAR
14 Abril 09,00 h. Apertura de las inscripciones ESCUDERIA ORENSE
P. San Lazaro, 20
FAX: 988-242861 Tel. (988) 23.63.12
ORENSE
15 Mayo 09,00 h. Distribucién del Road-Book ESCUDERIA ORENSE
8 Junio 20,00 h. Cierre de las inscripciones ESCUDERIA ORENSE
10 Junio 12,00 h. Publicacién horario convocatoria ESCUDERIA ORENSE
Verificacién turbocompresores
12 Junio 12,00 h. Publicacién lista de inscritos ESCUDERIA ORENSE
14 Junio 16,00 h. Control, precintaje y marcaje de L. ARAGONES Y CIA.
turbocompresores Ctra. de Vigo kM. 4
15 Junio 17,00 h. Verificaciones administrativas HOTEL SAN MARTIN
a y entrega documentaciones Parque S. Lé&zaro
22,00 h. Tel. (988) 23.56.11
18,00 h. Verificaciones Técnicas PABELLON DEPORTES
a Los Remedios
23,00 h. ORENSE
16 Junio 09,00 h. Publicacién vehfculos autorizados OF. PERMANENTE
a tomar la salida Edificio Torre, 82
10,00 h. Entrada vehfculos en el Parque P. SAN LAZARO
a Cerrado de Salida ORENSE
11,00 h.
12,00 h. Salida primer participante P. SAN LAZARO
Comienzo 12 Seccién ORENSE
19,41 h. Llegada primer participante P. SAN LAZARO
Fin de la 12 Seccién ORENSE
21,30 he Public. Clasif. Oficial 12 Seccién P. SAN LAZARO
y orden salida 22 Seccién ORENSE
22,30 h. Salida primer participante P. SAN LAZARO
Comienzo 22 Seccién ORENSE
17 Junio 05,04 h. Llegada primer participante P. SAN LAZARO
FIN DEL RALLYE ORENSE
05,30 h. Verificacién final L. ARAGONES y CIA.
Ctra. de Vigo KM. 4
08,00 h. Publicacién de resultados OF. PERMANENTE
Ed. TORRE (ORENSE)
13,00 h. Entrega de premios P. SAN LAZARO
(Parque Cerrado)
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TABLON OFICIAL DE ANUNCIOS

Desde el dia 14 de Abril de 1.990 y hasta las 20,00 horas del dfa 15 de Junio, en las oficinas de Escu- |
derfa Orense: !

ESCUDERIA ORENSE.

parque de San Lazaro, 20 entresuelo.
T1f. (988) 23.63.12

32003 - ORENSE

2y

Desde las 17,00 horas del dfa 15 de Junio de 1.990, en la sede de las verificaciones administrativas
sita en:

HOTEL SANMARTIN.
Parque de San Lazaro.
TIf. (988) 23.56.11
32003 - ORENSE

Desde las 08,00 horas del dfa 16 de Junio, en la Oficina Permanente del Rallye, situada en:
EDIFICIO TORRE.
Planta 82
Parque de San Lazaro
32003 - ORENSE
Desde las 08,00 horas del dfa 16 de Junio de 1.990, en el Parque Cerrado, sito en:

PARQUE DE SAN LAZARO.
ORENSE
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- ORGANIZACION

1 - DEFINICION Y JURISDICCION

DEFINICION:

: ESCUDERIA ORENSE, con Permiso de Organizacién de la F.E. de A., organiza el XXIII RALLYE
INTERNACIONAL DE ORENSE, de caracter internacional, que se desarrollard desde el dfa 15 de Junio
hasta el dfa 17 de Junio de 1.990.

; Esta prueba serd disputada conforme al Cédigo Deportivo Internacional y sus anexos de la Federacién
Internacional del Automévil (F.I.A.), a los Reglamentos de los Campeonatos de la FISA, al Reglamen-
to General del Campeonato de Espafia de Rallyes y al presente Reglamento Particular.

Este Reglamento Particular, ha sido aprobado por la Federaci6n Espafiola de Automovilismo, con
fecha 27 de abril de 1.990.

- COMITE DE ORGANIZACION
Presidente: D. Antonio PEREZ-HUGALDE COLEMAN.

. David FERRER VALEIRAS.

. Antonio SUAREZ SERANTES.

. Antonio REVERTER GONZALEZ.

. Antonio FRAGA FERNANDEZ.

. Antonio FERNANDEZ RODRIGUEZ.

D. Manuel PEREZ CANABAL.

D. Oscar GONZALEZ FIDALGO.

D. Gaspar SIERRA 0SORIO.

D. Jos& VARELA LOSADA.

D. Adolfo RODRIGUEZ DE LA RUA ROMAN.
D. Juan RODRIGUEZ DE LA RUA ROMAN.
D. Eduardo CANAL CORTINAS.

D. Modesto PRIETO PEREZ.

D. Manuel GUTIERREZ LOPEZ.

D. Francisco GONZALEZ RODRIGUEZ.
D. Julio FERNANDEZ MASEDA.

D. David MORANTES SUEIRO.

D. Estanislao REVERTER SEQUEIROS.

Vocales:

oo ooo

Secretario: D

José& Ramén GONZALEZ RODRIGUEZ.

Secretaria del Comité de Organizacién y del Rallye:

Para toda cuesti6n relacionada con la Prueba, los interesados deberan dirigirse a:

ESCUDERIA ORENSE
Parque de San Lazaro, 20 entresuelo
Telf. (988) 23.63.12 y 23.39.05 Fax: (988) 24.28.61
32003 - ORENSE
OFICIALES DE LA PRUEBA:

—_———

Comisarios Deportivos:

Presidente: D. Miguel TORTAJADA (E) Lic.  0A-484-M
D. José& LOPES GONZALVES (P) Eics 49-CD
D. Fernando BATISTA (P) Lic. 85-CD
D. Jordi PONS LLUVIA (E) Lic.




D. Julio BOUZO COUCEIRO (E)

Director de Carrera:

Directores Adjuntos:

D. Antonio PEREZ-HUGALDE COLEMAN

D. Antonio Javier FERNANDEZ RODRIGUEZ
D. Antonio SUAREZ SERANTES
D. Antonio LOPEZ DIAZ

Observador F.E. de A.:

Secretario General:

D. Juan Julio BARBERO CARRASCO.

D. José Ramén GONZALEZ RODRIGUEZ

Secretaria General Adjunta:

Comisarios Técnicos:

Presidente:

D2 Lourdes ATANES LOPEZ.

. Joaquin BONAVILA OLIU

. José Manuel ALVAREZ GONZALEZ
. Eduardo CANAL CORTINAS

. Oscar GONZALEZ FIDALGO

. Raal IGLESIAS LOPEZ

. Santiago GOMEZ ALVAREZ

. José Manuel CARRO FERNANDEZ

(=== NNl

Comisario Jefe de Seguridad:

D. Estanislao REVERTER SEQUEIROS

Relaciones con los participantes:

Comisario:
Adjunto:

D. Marcelo RODRIGUEZ CARBONE
D. José Luis RODRIGUEZ PEREZ

Lie.

. 0A-35-GA

Lic.
Lics
Lics

Lic

. 0A-10-GA

Lic.
Lie.
Lic.
Lic.
Lic.
Lic.
Lic.

Lic.

Lic.
Lic.
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Relaciones con la prensa:

Comisario: D. Gaspar SIERRA O0SORIO.
Adjuntos: D. David FERRER VALEIRAS.

Comisarios Jefes de Servicios:

S. Médicos: D. Juan RODRIGUEZ DE LA RUA ROMAN.

Clasificac. D. Modesto PRIETO PEREZ. Lic. 0A-532-GA
Material: D. Antonio FRAGA FERNANDEZ.

R. Pablicas: D. Leopoldo MARQUINA ROMERO.

D. Juan GUEDE GONZALEZ.

Jefes de Tramo:

.

D. Adolfo RODRIGUEZ DE LA RUA ROMAN Lic. 0A-119-GA
D. Alejandro PORTELA INSUA Lic.
D. Manuel GUTIERREZ LOPEZ Lic.
D. José Manuel LOPEZ CANAL ) Lic.
D. Carlos CAAMANO DEL CASTILLO Lic.
Controles de Paso:
D. Javier PRADA CONDE Lic.

Jefes de Parques:

D. Saturnino YANEZ PEREZ.
Julio GUTIERREZ LOPEZ.

o
.

Cronometradores:
Los del Colegio de Oficiales de E. Orense.
Comisarios de Ruta:

Los del Colegio de Oficiales de E. Orense.
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il - MODALIDADES GENERALES

ART. 2 - PUNTUABILIDAD

EL XXIII RALLYE INTERNACIONAL DE ORENSE, serd puntuable para los Campeonatos y Trofeos siguientes:

- Campeonato de Espaiia de Conductores de Rallyes (Coef. 6)
- Campeonato de Espaiia de Copilotos de Rallyes (Coef. 6)
- Campeonato de Espana de Marcas (Coef. 6)
- Cameponato de Espafia de Grupo N (Coef. 6)
- Trofeo CITROEN de Rallyes de asfalto (Coef. 6)

Copa Nacional RENAULT de Rallyes

Desaffo PEUGEOT

Campeonato de Galicia de Conductores de Rallyes (Coef. 8)
Campeonato de Galicia de Copilotos de Rallyes (Coef. 8)
Copa ESCUDERIA ORENSE de Promocidn

ART. 3 - DESCRIPCION

EL XXIII RALLYE INTERNACIONAL DE ORENSE, consiste en un recorrido de 595,000 Kms., incluyendo 18 tramos
cronometrados en carreteras asfaltadas y cerradas al transito, con un total de 190,410 Kms., y estd
compuesto por una Etapa dividida en dos Secciones.

NQ TRAMOS KMS. TRAMOS KMS. TOTALES
PRIMERA SECCION 9 112,360 301,240
SEGUNDA SECCION 9 78,050 293,760
TOTALES 18 190,410 595,000

E1 Itinerario-Horario, figura detallado en el Anexo IV del presente Reglamento.

E1 intervalo entre cada vehfculo ser& de 1 minuto (Art. 15.1).

La hora oficial de la prueba ser& la de Radio Nacional de Espafia.

En el Carnet de Control y en el carnet de itinerario (Road-Book), constan detallados el recorrido (Etapa

y Secciones), asf como los controles horarios, controles de paso, neutralizaciones y reagrupamientos.

ART. 4 - VEHICULOS ADNITIDOS

1.- Seran admitidos' Tos vehiculos homologados en la fecha de las Verificaciones Técnicas que respondan
a las prescripciones del Anexo "J" del Cédigo Deportivo Internacional para los:

- Vehfculos de Turismo (Grupo A).
Vehiculos de Produccién (Grupo N).
Vehfculos de Sport (Grupo B) de hasta 1.600 c.c. y 300 C.V.

2.- Los vehfculos de Produccién (Grupo N) serdn repartidos en 5 clases de cilindrada:
CLASE I - Vehiculos hasta 1.150 c.c.
CLASE II - Vehfculos de mas de 1.150 c.c. hasta 1.300 c.c.
CLASE III - Vehfculos de mas de 1.300 c.c. hasta 1.600 c.c.
CLASE 1V - Vehfculos de mas de 1.600 c.c. hasta 2.000 c.c.
CLASE V - Vehfculos de mas de 2.000 c.c. en adelante.




Los vehfculos de Turismo (Grupo A) seran repartidos en 5 clases de cilindrada:

CLASE VI - Vehiculos hasta 1.150 ‘c.c.

CLASE VII - Vehfculos de més de 1.150 c.c. hasta 1.300 c.c.
CLASE VIII - Vehiculos de mas de 1.300 c.c. hasta 1.600 c.c.
CLASE IX - Vehfculos de mas de 1.600 c.c. hasta 2.000 c.c.
CLASE X - Vehiculos de mas de 2.000 c.c. en adelante.

Los vehfculos de Sport (Grupo B) seran repartidos en 2 clases de cilindrada.

CLASE XI - Vehfculos hasta 1.300 c.c.
CLASE XII - Vehfculos de mas de 1.300 c.c. hasta 1.600 c.c.

Los vehfculos inscritos en el grupo A sdlo participardn en la clasificacién general (y no en la
Clase), si tomasen la salida menos de 8 participantes.

Se autoriza el montaje de carenajes de proteccién inferior.
Se autoriza el montaje de faros suplementarios. E1 nimero de faros debera ser par.

5 - CONCURSANTES ADMITIDOS

Serd admitida toda persona ffsica o moral, titular de una licencia de Concursante expedida por la
F.E. de A. valedera para el afio en curso. En caso de pruebas internacionales, la licencia de
concursantes extranjeros deberd venir acompaiiada del preceptivo Permiso de su A.D.N.

Durante el transcurso de la prueba, y siempre que el concursante sea una persona moral y no forme
parte del equipo a bordo, todas sus obligaciones y responsabilidades incumben en su totalidad,
solidariamente y por indiviso, al primer conductor declarado en el boletin de inscripcisn.

Toda maniobra desleal, incorrecta o fraudulenta realizada por el concursante o los miembros del

equipo, serd juzgada por el Colegio de Tlos Comisarios Deportivos, quien aplicarad eventuales
penalizaciones pudiendo 1legar hasta la exclusién.

6 - SOLICITUD DE INSCRIPCIQN - INSCRIPCIONES

Toda persona que desee participar en el XXIII RALLYE INTERNACIONAL DE ORENSE, deber& remitir la
solicitud de inscripcién debidamente cumplimentada, a la Secretarfa del Rallye, situada en:

ESCUDERIA ORENSE.

Parque de San L&zaro, 20-Entresuelo.
Teléfono: (988) 23.63.12 - Fax: 988/24.28.61.
32003 - ORENSE

ANfES DE LAS 20 HORAS DEL DIA 8 DE JUNIO DE 1.990.

Esta prohibido el cambio de un concursante, despuds del cierre de inscripciones. Un miembro del
equipo puede ser sustitufdo, previo acuerdo del Comité de Organizacién, hasta las verificaciones
técnicas que preceden a la salida de la prueba. E1 cambio de otro miembro del Equipo, antes de las
verificaciones técnicas de salida, estd sujeto al acuerdo de la FE de A. Los dos miembros del
equipo estdn en libertad de repartirse (si ambos estan en posesi6n de la licencia de conductor)
entre ellos el tiempo de conduccidn.

En el caso de concursantes extranjeros, el boletin de inscripcion debera estar obligatoriamente
visado por la A.D.N. del concursante.

Ninguna modificacién podra ser aportada al boletfn de inscripcion, salvo en los casos previstos en
el presente Reglamento Particular. No obstante, y hasta el momento de las verificaciones, el
concursante podra reemplazar el vehfculo inscrito por otro del mismo grupo y de la misma clase.

Si en las verificaciones técnicas al inicio de la prueba, un vehfculo no correspondiera con las
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caracteristicas del grupo y/o clase en los cuales se ha inscrito, a propuesta de los Comisarios
Técnicos, este vehiculo podra ser transferido por decisién de los Comisarios Deportivos al grupo
y/o clase que le corresponda.

Por el mero hecho de firmar el boletin de inscripcién, el concursante, asf como todos los miembros
de su equipo, se someten a las jurisdicciones deportivas reconocidas por el Cédigo Deportivo
Internacional, asf como a las disposiciones del presente Reglamento Particular.

E1 Comité de Organizacién se reserva el derecho de rehusar la inscripci6n de un concursante o de
un conductor sin tener que dar los motivos (Art. 74 del CDI).

E1 nimero de inscritos se fija en un maximo de 100 vehfculos. En caso de sobrepasarse esta cifra,
la seleccién se efectuara al exclusivo criterio de la Organizacién.

ART. 7 - DERECHOS DE INSCRIPCION - SEGURO

1.-

Los derechos de inscripcién, aceptando la publicidad de la Organizacién detallada en el Art. 14
del presente Reglamento Particular, serdn de 25.000 ptas.

En caso de no aceptarse la publicidad contratada por la Organizacién, a excepcién de la ligada a
placas y nimeros que es obligatoria, los derechos de inscripcién se fijan en 50.000 ptas.

La solicitud de inscripcion no serd aceptada si no va acompafiada del montante de los derechos de
inscripcién. .

Los derechos de inscripcion comprenden la firma del seguro garantizando la responsabilidad civil
del concursante frente a terceros (150 Millones de pesetas). El seguro entrard en vigor desde la

entrada en el parque de pre-salida y cesara al final de la prueba o en el momento de abandono o
exclusién.

La péliza contratada por la Organizacién cubre las garantfas exigidas por la Federacién Espafiola
de Automovilismo, garantizando:

a) La Responsabilidad Civil obligatoria de acuerdo con lo estipulado en las disposiciones vigen-
tes en Espana.

b) E1 pago de aquellas sumas de que resulten civilmente responsables los participantes por
accidentes o incendios causados por los automéviles que tomen parte en la prueba, hasta una
cuantfa de 150.000.000 de pts. por accidente.

En caso de accidente, el concursante o su representante deberd comunicarlo por escrito a un
Comisario Deportivo, con la mayor rapidez y en un plazo méximo de 24 horas. En dicha declaracion,
se hardn constar las circunstancias del accidente, asf como los nombres y direcciones de los
testigos.

Se recuerda a los concursantes, que unicamente los dafios causados por los Organizadores y Tlos
conductores titulares quedan amparados por la péliza de seguros contratada por la Organizacién.
Quedan exclufdos los dafios que puedan sufrir los propios conductores o automéviles participantes.

Independientemente de dicho seguro de responsabilidad civil, los concursantes y conductores quedan

en libertad de contratar por su cuenta y conveniencia, los seguros individuales que estimen
oportunos.

Los concursantes y conductores, en caso de accidente, excluyen de toda responsabilidad a la
Entidad y a los Organizadores de la Prueba, y renuncian a formular reclamacién alguna contra los
mismos.

Los vehfculos de asistencia, incluso ostentando placas especificas facilitadas por la Organiza-
cién, no ser&n considerados bajo ningin concepto como vehfculos participantes de la Prueba. En
consecuencia, no estan cubiertos por la péliza de seguro contratada por la Organizacién y quedan
bajo 1a Gnica responsabilidad de sus propietarios.




9.- Los derechos de inscripcion serdn totalmente reembolsados en los siguientes casos:

a) A aquellos solicitantes cuya inscripcién haya sido rechazada.
b) En caso de que el Rallye no se celebrara. |

Los Organizadores podran eventualmente reembolsar parte de los derechos de inscripcién, a los
concursantes que por razones de fuerza mayor, debidamente verificadas por su A.D.N., no pudieran i
presentarse a la salida del rallye. i

ART. 8 - MODIFICACIONES AL REGLAMENTO
Las disposiciones del presente Reglamento s6lo podran ser modificadas dentro de To estipulado en
los Art. 66 y 141 del C.D.I.

Se comunicard por medio de anexos fechados y numerados, los cuales formaran parte integrante del
presente Reglamento, todas las eventuales modificaciones o disposiciones complementarias. Estos
anexos serdn expuestos en los tablones de avisos situados en las Secretarfas y Oficinas Permanen-
tes del Rallye. Seran igualmente comunicados directamente a los participantes, quienes deberan
firmar un acuse de recepcién, salvo en caso de imposibilidad material durante el transcurso de la
Prueba.

ART. 9 - INTERPRETACION DEL REGLAMENTO

Al . g — AN e
1.- E1 Director de la Prueba es el responsable de la aplicacion del presente Reglamento y de sus
disposiciones durante el desarrollo de la Prueba.

No obstante, debera informar al Colegio de Comisarios Deportivos de cualquier decisién importante
que tome en aplicacion de la reglamentacion general o particular de la prueba.

2.-  Toda reclamacién contra esta aplicacién serd transmitida al Colegio de Comisarios Deportivos para
su previo estudio y decision (Art. 171y siguientes del C.D.I.).

3.- Iqualmente, cualquier caso no previsto en el Reglamento serd estudiado por el Colegio de Comisa-
rios Deportivos, el cual tiene unicamente poder de decision.

4.- En caso de duda en la interpretacion del reglamento, si se tratase de una prueba internacional, el
texto editado en lengua castellana dard fé, excepto en los rallyes que se rijan por los reglamen-
tos del Campeonato de Europa.

5.- para la exacta interpretacion de este texto serdn aceptadas las siguientes palabras:

a) Concursante: definicion utiiizada bien para las personas fisicas, bien para las personas
morales.
b) Equipo: se entiendé el primer y segundo conductor.

6.- E1 primer conductor asume la responsabilidad del concursante cuando &ste Gltimo no esté a bordo
del vehfculo.

7.-  Toda maniobra desleal, incorrecta o fraudulenta realizada por el concursante o los miembros del
equipo, sera juzgada por el Colegio de Comisarios Deportivos, quien aplicard eventuales penaliza-
ciones pudiendo 1legar hasta la exclusidn.
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IV_- OBLIGACIONES GENERALES

ART. 10 - EQUIPOS

1.-

S6lo se autorizara la salida a los equipos compuestos exclusivamente por dos personas. Los dos
miembros del equipo seran designados como primer conductor y copiloto.

Ambos miembros del equipo podrdn conducir en el transcurso de la prueba, en cuyo caso, ambos
deberadn poseer obligatoriamente una Ticencia de conductor expedida por su A.D.N. valida para el
afio en curso.

Ambos miembros del equipo deberdn encontrarse a bordo del vehfculo durante todo el transcurso de
la prueba, salvo en los casos previstos por el Reglamento. E1 abandono de un miembro del equipo o
la admisién de un tercero a bordo (salvo en caso de transporte de un herido), entrafard la
exclusidn.

Un impreso especffico, considerado como "carnet de identidad" del equipo, sobre el cual deberan
figurar fotos recientes de identidad (4 x 4 cm) y las firmas de los dos miembros del equipo asf
como los detalles relativos al vehfculo, deberd encontrarse a bordo del vehfculo durante toda la
duraci6n de la prueba, y ser presentado a toda peticién oficial, bajo pena de exclusién.

ART. 11 - ORDEN DE SALIDA - PLACAS - NUNEROS

1.-

El orden de salida de 1a Primera Seccidn sera efectuado segin el orden creciente de los nameros de
competicidn. La atribucidn de los nimeros de competicién se efectuard de acuerdo al siguiente
detalle:

Serie 1: Conductores calificados por la FIA - 12 lista.
Serie 2: Conductores calificados por la FIA - 22 lista.
Serie 3: Todos los demds conductores, a criterio de los Organizadores.

E1 orden de salida inicial no podrd ser modificado hasta tanto no se efectte, como minimo, el 10%
del kilometraje total de los tramos cronometrados.

E1 orden de salida de la segunda secci6n sera establecido de acuerdo con la clasificacién oficial
parcial de Ta primera seccidn. (En caso de imposibilidad de disponer de la clasificacion en tiempo
habil, la salida ser& dada de acuerdo con el orden de 11egada de la seccidn anterior).

- Presentarse con retraso a la salida del Rallye o de una Seccién, sera penalizado a razén de un

minuto por cada minuto de. retraso. Sera denegada la salida al equipo que se presente con un
retraso superior a 10 minutos.

E] Comité Organizador facilitara a cada equipo dos placas reglamentarias del Rallye, asf como los
dos nimeros de competicién.

Las placas del Rallye deberdn ser colocadas de forma visible, en la parte delantera y trasera del
vehfculo, durante todo el transcurso de la Prueba. No debersn cubrir, ni siquiera parcialmente,
las placas de matricula del vehfculo.

Los nameros de competicién suministrados por 1la Organizacién deberan obligatoriamente figurar
durante todo el Rallye a ambos lados del vehfculo. Esta totalmente prohibido, bajo pena de
EXCLUSION recortar la publicidad obligatoria, ni aGn cuando sea colocada en otro lugar del
vehiculo (Art. 23). Ademds se facilitaran nameros sueltos de color naranja, de una altura de 15
cms. que deberdn ser colocados obligatoriamente en la luneta posterior, a la derecha de la misma
segin el sentido de la marcha del vehfculo.

En cualquier momento de la prueba la constatacién de:
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IV_- OBLIGACIONES GENERALES

ART. 10 - EQUIPOS

1.-

Sélo se autorizara la salida a los equipos compuestos exclusivamente por dos personas. Los dos
miembros del equipo ser&n designados como primer conductor y copiloto.

Ambos miembros del equipo podran conducir en el transcurso de la prueba, en cuyo caso, ambos
deberan poseer obligatoriamente una licencia de conductor expedida por su A.D.N. vdlida para el
afo en curso.

Ambos miembros del equipo deberan encontrarse a bordo del vehfculo durante todo el transcurso de
la prueba, salvo en los casos previstos por el Reglamento. E1 abandono de un miembro del equipo o
la admisién de un tercero a bordo (salvo en caso de transporte de un herido), entrafara la
exclusidn.

Un impreso especffico, considerado como "carnet de identidad" del equipo, sobre el cual deberan
figurar fotos recientes de identidad (4 x 4 cm) y las firmas de los dos miembros del equipo asf
como los detalles relativos al vehfculo, deberd encontrarse a bordo del vehfculo durante toda la
duracién de la prueba, y ser presentado a toda peticién oficial, bajo pena de exclusién.

ART. 11 - ORDEN DE SALIDA - PLACAS - mas

1.

El orden de salida de la Primera Seccién sera efectuado segan el orden creciente de los nameros de
competicion. La atribucién de los ndmeros de competicién se efectuars de acuerdo al siguiente
detalle:

Serie 1: Conductores calificados por la FIA - 12 lista.
Serie 2: Conductores calificados por la FIA - 22 lista.
Serie 3: Todos los demds conductores, a criterio de los Organizadores.

El orden de salida inicial no podra ser modificado hasta tanto no se efectiie, como minimo, el 10%
del kilometraje total de los tramos cronometrados.

E1 orden de salida de la segunda seccion sera establecido de acuerdo con la clasificacion oficial
parcial de la primera seccidn. (En caso de imposibilidad de disponer de la clasificacion en tiempo
habil, la salida sera dada de acuerdo con el orden de Tlegada de 1a secci6n anterior).

- Presentarse con retraso a la salida del Rallye o de una Seccién, ser& penalizado a razén de un

minuto por cada minuto de. retraso. Sera denegada la salida al equipo que se presente con un
retraso superior a 10 minutos.

E1 Comité Organizador facilitard a cada equipo dos placas reglamentarias del Rallye, asf como los
dos nimeros de competicién.

Las placas del Rallye deberdn ser colocadas de forma visible, en la parte delantera y trasera del
vehfculo, durante todo el transcurso de la Prueba. No deberdn cubrir, ni siquiera parcialmente,
las placas de matrfcula del vehiculo.

Los ndmeros de competicion suministrados por la Organizacién deber&n obligatoriamente figurar
durante todo el Rallye a ambos lados del vehiculo. Esta totalmente prohibido, bajo pena de
EXCLUSION recortar la publicidad obligatoria, ni aGn cuando sea colocada en otro lugar del
vehiculo (Art. 23). Ademds se facilitaran nameros sueltos de color naranja, de una altura de 15
cms. que deberdn ser colocados obligatoriamente en la luneta posterior, a la derecha de la misma
segin el sentido de 1a marcha del vehfculo.

En cualquier momento de la prueba la constatacién de:
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8.-

ART. 12 - CARNET DE CONTROL

1.-

- La ausencia o alteracién de uno de los nimeros de competicién o de una sola placa de la prueba
entraiard una penalizacién en metalico (Art. 23).

- La ausencia simultdnea de los nimeros de competicion de las puertas o de las dos placas de 13
prueba entranard la exclusién (Art. 23).

A ambos lados de la parte delantera del vehiculo, deberan figurar los nombres del primer conduc-
tor y de su copiloto as{ como la bandera de 1a nacionalidad de los pilotos. El incumplimiento de
esta norma entrafard una penalizacién en met&lico. (Art. 23).

Los organizadores proveerdn a cada equipo de:
a) Un juego de placas de rallye, compuesto de:

- Para la parte delantera: una placa de 43x21,5 cm.
- Para la parte trasera: una placa de 28x15 cm. transparente desde el interior del vehiculo y que
se fijard sobre la parte baja de la luneta trasera. Un espacio de 15 cm. de altura x 8 cm. de
ancho se reservara para los nimeros color naranja.

b) Un juego de paneles de puertas de forma rectangular, y de dimensiones: 50 cm. de ancho 2 cm,
de alto.

- Los ndmeros de competicin deberdn aparecer en negro sobre fondo blanco de 50 cm. de ancho x 38
cm. de alto.

- La publicidad se insertard en una superficie que tendra la misma anchura y 14 cm. de alto (o2 X
7 cm. de alto, por arriba y por debajo de los nameros).

- Todos los caracteres del sponsor, deberadn ser como maximo del mismo tamafio y del mismo espesor
que los de la prueba.

E1 carnet de control de 1a 12 seccién se entregard a los participantes en el Podium de Salida al
comienzo del Rallye. En el carnet de control figuraran los tiempos impartidos para cubrir 1
distancia entre dos controles horarios. E1 carnet deberd ser entregado al control de 1legada de 11
12 seccién y serd sustitufdo por otro nuevo en el Podium de Salida de la 22 seccién. EI equipo e
el dnico responsable de su carnet de control.

E1 carnet de control deberd estar disponible a cualquier requerimiento, especialmente en 101
puestos de control en donde debera ser presentado personalmente por un miembro del equipo para qu
sea visado.

- Toda rectificacién o modificacién hecha sobre el carnet de control que no esté refrendada por e

Comisario responsable del pyesto de control, entraiar& la exclusion.

La falta de cualquier visado o 1a no entrega del carnet de control a cada uno de los puestos d
control (Control ‘horario, de paso) reagrupamiento o a la 1legada, entrafiara la exclusién.

Las fichas de los tramos cronometrados forman parte integrante del carnet de control y esté
sometidas a todas la penalizaciones antes indicadas.

La presentaci6n del carnet de control en los diferentes controles y la exactitud de las anotacio
nes quedan bajo la dnica responsabilidad del equipo.

Corresponde, pues, al equipo decidir el momento preciso de presentar su carnet al Comisari
responsable y verificar que la inscripci6n de los tiempos ha sido correcta. Solamente el Comisari
estd autorizado a inscribir 1a hora en el carnet de control, manuaimente o por medio de un aparat!
impresor.

ART. 13 - CIRCULACION - REPARACIONES
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Durante el desarrollo del Rallye, los equipos deberan respetar las prescripciones del Cédigo de la

Circulacién de este pafs. Todo equipo que infrinja las prescripciones ser& sancionado segin el
siguiente baremo:

a) 12 infraccion: una penalizacién de 50.000 ptas.
b) 22 infraccidn: una penalizaci6n de 5 minutos.
c) 32 infraccién: exclusién.

Los agentes que constatasen una infraccién al Cédigo de la Circulacién por parte de un equipo,
deberan notificarsela de igual forma que la utilizada para cualquier usuario.

En el caso de que decidieran no parar al conductor infractor, podran pedir a los Organizadores la
aplicacién de las penalizaciones previstas en el Reglamento Particular de la Prueba, bajo reserva
de que:

a) la notificacion de la infraccién 1legue a los Organizadores por vfa oficial y con una comuni-
caci6n escrita, antes de la publicacién de los resultados.

b) los boletines de denuncia sean suficientemente detallados para determinar sin lugar a dudas la
identidad del infractor, el lugar y la hora.

c) Tlos hechos denunciados no sean motivo de diversas interpretaciones.

Durante todo el Rallye, estdn permitidas libremente las reparaciones y reavituallamiento, salvo
en los casos especialmente prohibidos por disposicioqes del presente Reglamento.

Queda prohibido, bajo pena de EXCLUSION, que los vehiculos de asistencia de los participantes se
sitGen en el tramo de carretera por el que transcurre el itinerario del Rallye, en los Sectores de
enlace n2 14, 18 y 22, después de los Tramos Cronometrados D-1, D-2 y D-3, en una longitud de
4,170 Kms. y de acuerdo con las indicaciones del ROAD-BOOK.

Estd prohibido a los concursantes, bajo pena de exclusidn, remolcar, transportar o hacer empujar a
Tos vehfculos, si no es para devolverlos a la calzada o dejar libre la carretera.

Estd igualmente prohibido a los concursantes, bajo pena de exclusién de la Prueba:
a) bloguear intencionadamente el paso de los vehiculos participantes o impedir que los adelanten.

b) comportarse de manera incompatible con el espiritu deportivo.

ART. 14 - PUBLICIDAD

1.-

Estd permitido a los concursantes colocar libremente todo tipo de publicidad en sus vehfculos,
siempre y cuando:

a) esté& permitida por las reglamentaciones de la F.E. de A., Tos reglamentos de la FIA, y de la
F.E. de A. %

b) no sea contraria a los buenos modos y costumbres.
c) no invada parte de los espacios reservados a las placas y nameros de competicidn
d) no impida la visién del equipo a través de los cristales.

Las Publicidades propuestas por los Organizadores son las siguientes:

a) Obligatoria:
El espacio publicitario arriba de los ndmeros de competicidn, estd reservado para la publici-
dad "FINAMERSA" y el de las placas del Rallye, a la publicidad “CAIXA OURENSE". Los parti-

cipantes no podran rechazar esta publicidad, ni recortarla adn cuando la coloquen en otro
Tugar. No serdn autorizados a tomar la salida los vehfculos no conformes (Art. 23).




b) Facultativa:

2 Placas de 25x10 cm. a cada :do del parabrisas (EUROPCAR)
2 Placas de 35x20 cm. a cada lado bajo cristal trasero (COREN) .

N." DE COMPETICION

VERIFICACIONK'S PLACA DE RALLYE
PUBLICIDAD TECNICAS
FACULTATIVA

PUBLICIOAD
FACULTATIVA

BANDERAS DE LA
NACIONALIDAD,
NOMBRES DEL EQUIPO

CARTA DE
IDENTIDAD

PUBLICIDAD
OBLIGATORIA

GRUPO N." DE COMPETICION

-2

Los concursantes podrén rechazar esta publicidad adicional (si &sta fuera contraria a s..
intereses); Tlos derechos fijados en tal caso ser&n el doble de los derechos de inscripcion

con publicidad.
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V - DESARROLLO DE LA PRUEBA

ART. 15 - SALIDA

Antes de la salida, los vehfculos participantes seran agrupados en un parque de salida situado en e]
Parque de San Lazaro, ORENSE. Los vehiculos podran entrar en este Parque a partir de las 10,00 horas del
dfa 16 de Junio de 1.990, siendo las 11,00 horas de dicho dfa la hora 1imite de entrada.

Opcionalmente, los vehfculos podran entrar en este Parque de Salida entre las 22,00 y 24,00 horas del dfa
15 de Junio de 1.990.

Entrar con un retraso inferior a 15 minutos en el Parque de Salida entrafiard una penalizacién de 10,000
pts. por minuto de retraso.

Con un retraso superior a 15 minutos, el Colegio de Comisarios Deportivos podré denegar la salida a los
participantes, salvo causa de fuerza mayor aceptada por aquél.

Este Parque de Salida ser& considerado PARQUE CERRADO.

N

Los vehfculos podran ser presentados por un mandatario cualquiera de los concursantes.

La salida de Tos vehfculos ser& dada de acuerdo con el programa de la prueba. E1 intervalo de un minuto
entre cada vehiculo podrad ser aumentado si las circunstancias lo pemitieran, siendo el mismo para todos
los Equipos.

1.- La hora exacta de salida figurard en cada carnet de control.

Presentarse con retraso a la salida del Rallye, o de una Seccidn, ser& penalizado a razén de un
minuto por minuto de retraso. Sera denegada la salida al equipo que se presente con un retraso
superior a 10 minutos.

Los equipos disponen de 10 minutos para presentarse en la salida de la prueba o de una etapa o de
una seccidn, si se presentan dentro de este margen de tiempo, la hora exacta de salida sera
anotada en el carnet de control. En el primer control previo a un tramo cronometrado, el equipo
con retraso serd intercalado en el orden de salida en el lugar que los comisarios consideren
oportuno. E1 intervalo mfnimo de un minuto entre los participantes debe ser respetado.

2.- Los equipos tienen la obligacién, bajo pena de exclusidn, de hacer controlar su paso por todos los
puntos mencionados en el carnet de control, en orden correlativo.

E1 tiempo ideal para recorrer la distancia entre dos controles horarios figurara en el carnet de
control.

3.- Las horas y minutos serdn siempre indicados de 00,01 a 24,00, siendo s6lo contados los minutos
cumplidos. Durante el transcurso del Rallye, la hora oficial serd la mencionada en el Art. 3.

4.- Todos los equipos recibirdn un carnet de itinerario (Road-Book) que describira con detalle el
recorrido a seguir, el cual es obligatorio bajo pena de exclusién.

ART. 16 - DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A LOS CONTROLES
=20 - Zofto L UNLS GENERALES RELATIVAS A LOS CONTROLES

L.~ Todos los controles, es decir, controles horarios y de paso, de salida y 1legada de los tramos
cronometrados, controles de reagrupamiento o de neutralizacién, seran indicados por medio de
paneles estandarizados FISA.

El comienzo de una zona de control estard indicado por un panel de aviso, de fondo amarillo. A una
distancia de aproximadamente 25 m., el emplazamiento del puesto de control estard indicado por un
panel idéntico con fondo rojo. E1 fin de la zona de control, aproximadamente 50 m. mas lejos,
estard indicado con un panel final de fondo beige con tres barras transversales negras.

o
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V - DESARROLLO DE LA PRUEBA

ART. 15 - SALIDA

Antes de la salida, los vehfculos participantes seran agrupados en un parque de salida situado en el
parque de San Lazaro, ORENSE. Los vehfculos podrén entrar en este Parque a partir de las 10,00 horas del
dfa 16 de Junio de 1.990, siendo las 11,00 horas de dicho dfa la hora 1fmite de entrada.

Opcionalmente, Tos vehfculos podran entrar en este Parque de Salida entre las 22,00 y 24,00 horas del dfa
15 de Junio de 1.990.

Entrar con un retraso inferior a 15 minutos en el Parque de Salida entrafiara una penalizacién de 10,000
pts. por minuto de retraso.

Con un retraso superior a 15 minutos, el Colegio de Comisarios Deportivos podra denegar la salida a los
participantes, salvo causa de fuerza mayor aceptada por aquél.

Este Parque de Salida sera considerado PARQUE CERRADO.

.

Los vehfculos podran ser presentados por un mandatario cualquiera de los concursantes.

La salida de los vehfculos ser& dada de acuerdo con el programa de la prueba. E1 intervalo de un minuto
entre cada vehfculo podr& ser aumentado si las circunstancias lo pemitieran, siendo el mismo para todos
los Equipos.

Jve La hora exacta de salida figurara en cada carnet de control.

Presentarse con retraso a la salida del Rallye, o de una Seccién, sera penalizado a razén de un
minuto por minuto de retraso. Sera denegada la salida al equipo que se presente con un retraso
superior a 10 minutos.

Los equipos disponen de 10 minutos para presentarse en la salida de la prueba o de una etapa o de
una seccién, si se presentan dentro de este margen de tiempo, la hora exacta de salida sera
anotada en el carnet de control. En el primer control previo a un tramo cronometrado, el equipo
con retraso serd intercalado en el orden de salida en el lugar que los comisarios consideren
oportuno. E1 intervalo minimo de un minuto entre los participantes debe ser respetado.

2.- Los equipos tienen 1a obligacién, bajo pena de exclusién, de hacer controlar su paso por todos los
puntos mencionados en el carnet de control, en orden correlativo.

E1 tiempo ideal para recorrer la distancia entre dos controles horarios figurara en el carnet de
control.

3.- Las horas y minutos serdn siempre indicados de 00,01 a 24,00, siendo sélo contados los minutos
cumplidos. Durante el transcurso del Rallye, la hora oficial sera la mencionada en el Art. 3.

4.- Todos Tos equipos recibirdn un carnet de itinerario (Road-Book) que describira con detalle el
recorrido a seguir, el cual es obligatorio bajo pena de exclusién.

ART. 16 - DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A LOS CONTROLES
=== _Zoot T L IUNRo LENBNALES KRELAIIVAS A LOS CONTROLES

L.- Todos los controles, es decir, controles horarios y de paso, de salida y 1legada de los tramos
cronometrados, controles de reagrupamiento o de neutralizacién, seran indicados por medio de
paneles estandarizados FISA.

2.- E1 comienzo de una zona de control estard indicado por un panel de aviso, de fondo amarillo. A una
distancia de aproximadamente 25 m., el emplazamiento del puesto de control estard indicado por un
panel idéntico con fondo rojo. E1 fin de la zona de control, aproximadamente 50 m. mas lejos,
estara indicado con un panel final de fondo beige con tres barras transversales negras.
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ART. 17 - CONTROLES DE PASO - CONTROLES HORARIOS - EXCLUSION

A - CONTROLES DE PASO:

i e e st ———— - - .

Toda zona de control (es decir, la zona comprendida entre el primer panel de aviso amarillo y el
altimo panel final beige con tres barras transversales negras) es considerada como Parque Cerradg
(Art. 20).

La duracién de parada en cualquier zona de control no deberd exceder del tiempo necesario para las
operaciones de control.

Estd estrictamente prohibido bajo pena de exclusidn:

a) penetrar en una zona de control por una direccién distinta a la prevista en el itinerario del
Rallye.

b) volver a atravesar o volver a entrar en una zona de control una vez que el carnet haya sido ya
visado en ese control.

La hora ideal de registro queda bajo la dnica responsabilidad de los equipos, los cuales podrén
consultar el reloj oficial sobre 1a mesa del puesto de control.

Los Comisarios de Control no pueden dar ninguna informacién sobre la hora ideal de registro.

Los puestos de control comenzaran a funcionar 15 minutos antes de la hora ideal de paso del primen
equipo.

Salvo decisi6n contraria del Director del Rallye, dejaran de operar 15 minutos despues de la horal
ideal de paso del altimo equipo, aumentada con el plazo de exclusién.

Los equipos deben, bajo pena que pudiera 1legar hasta la exclusidn, a criterio de los Comisario
Deportivos, seguir las instrucciones del Comisario en funcién de cualquier puesto de control.

Las identificaciones de los Comisarios de Ruta, serdn petos de color amarillo, las de los Jefes dL
Tramo seran petos de color blanco, y las de los cronometradores petos de color azul.

Los comisarios en funciones en estos controles, deberdn simplemente visar el carnet, sin menciona
1a hora de paso, en el momento que les sea presentado por el equipo.

B - CONTROLES HORARIOS:

En estos controles, los Comisarios inscribiran en el carnet de control la hora de presentacion de
equipo.

Funcionamiento- del control:

El control empieza su actuacioén cuando un vehiculo sobrepasa el panel de aviso amarillo (princi
de zona) entrando en la zona del control horario.

Entre el panel de aviso y el puesto de control horario, queda prohibido al Equipo pararse o roda
a marcha excesivamente lenta.

Sélo se podra anotar la hora real de paso en el Carnet de Control si el Equipo completo y €
vehfculo se encuentran en la zona de control y a inmediata proximidad de la mesa del control.

La hora de paso es exactamente aquella en que un miembro del Equipo presenta el Carnet de Contro
al Comisario en funciones. Este anotara fielmente en el Carnet de Control, bien manualmente o po
medio de un aparato impresor la hora real de paso.

La hora ideal de paso se obtiene sumando el tiempo otorgado para recorrer el sector de enlace C
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la hora de salida de este sector, siendo los tiempos expresados en horas y minutos.
:.a:l El Equipo no estard sometido a ninguna penalizacién por adelanto si la hora de 1legada del
vehfculo a la zona de control corresponde al transcurso del minuto ideal de control o el que Te
| preceda.
lag} Los equipos no penalizaran por retraso si se presentan en el transcurso del minuto correspondiente
al de su hora de paso ideal.
Ejemplo: Un equipo que debe pasar un control a las 18h 58' no penalizard si su carnet es con-
de] trolado entre las 18h58'00'' y las 18h58'59'"'.
En cambio cualquier diferencia sobre la hora ideal sera penalizada de la siguiente forma:
°n a) Todo retraso sobre la hora ideal de 1legada a un control horario sera penalizado a razén de 60
segundos por minuto o fraccién de minuto.
d
4 b) Todo adelanto sobre la hora ideal de 1legada a un control horario sera penalizado a razén de
120 segundos por minuto o fraccién de minuto.
Todos los equipos podrdn entrar con adelanto sin incurrir en penalizacidn, en los controles
imef horarios de 1legada siguientes: [
- C.H. 13 - Fin de la Primera Seccion. \
horg - C.H. 24 - Fin de la Segunda Seccidn. ; |
Por @ltimo, cualquier incumplimiento de un participante en contra de las normas antes indicadas
riod (especialmente el hecho de penetrar en una zona de control con un adelanto superior a un minuto
antes del transcurso de la hora ideal de paso) sera objeto por parte del Comisario en funciones en
el control de un informe escrito que serd transmitido al Director de la Prueba. |
o Salida de los controles:
Cuando un sector de enlace no empiece con un tramo cronometrado, la hora de paso inscrita en el
carnet de control constituye a la vez la hora de 1legada de fin de sector de enlace y la hora de
salida del siguiente sector.
En cambio, cuando un control horario estd seguido de un control de salida de tramo cronometrado, ;
se aplicard el siguiente procedimiento: ;
onar. |
1) Los dos puestos estardn comprendidos en una sola zona de control (Ver Art. 16.3 y Art. 20), ‘
cuyos paneles serdn dispuestos como sigue:
a) panel de aviso amarillo (principio de zona). 3
1 del b) a unos 25 m. panel rojo con reloj (control horario). ‘
c) de 50 a 200 m. panel rojo con bandera (salida tramo cronometrado).
d) por altime, unos 50 m. mas lejos, panel beige con tres barras (fin de zona).
H 2) En el CH de llegada del sector de enlace, el Comisario en funciones anotara en el carnet de
cipo control, de una parte la hora de paso del equipo, de otra parte la hora prevista de salida
para el sector de enlace siguiente. Respetard una separacién de 3 minutos con el fin de
i permitir al equipo que se prepare para tomar la salida.
roda
En las zonas de control precedentes a la salida de un tramo cronometrado estd permitido al
’ equipo cambiar un neumatico pinchado, con los medios de a bordo solamente. Sera concedido al
¥ "; equipo, exclusivamente a este efecto, una neutralizacién de 5 m. méximo, descontados a partir
s de su hora de registro en el C.H. Sobrepasar el plazo concedido sera penalizado.
3) Después de haber pasado el CH, el equipo proseguird inmediatamente hasta el control de salida

del tramo cronometrado. E1 Comisario en funciones anotara en la ficha del tramo, la hora de
salida de este tramo, la cual normalmente coincidird con la hora prevista de salida para el
sector de enlace.




A continuaci6n, el Comisario dard la salida al equipo segin el procedimiento reglamentario.

4) Si en caso de incidente, existiera una divergencia entre las dos anotaciones, la hora de
salida del tramo cronometrado dar& fé, excepcién hecha de una decisién en contra de log
Comisarios Deportivos.

C - EXCLUSION:

l.-

18 - CONTROLES DE REAGRUPAMIENTO

Un retraso superior a 15 minutos sobre el horario impuesto entre dos controles o un retrase
superior a 15 minutos al final de cualquiera de las dos secciones del Rallye o incluso un retrasq
global de mas de 30 minutos al final del Rallye, entrafiard la exclusidn.

Un avance sobre el horario ideal no permitird en ningin caso reducir el retraso que entrafa 1
exclusién. Pero en ningdn caso, las penalizaciones por avance en control horario seran tomadas en
consideracién para calcular el retraso maximo que comporta la exclusidn.

EJEMPLO:

Sector de enlace A: salida 12h00' - tiempo ideal 1h00' - hora de paso 13h10'.
Penalizaci6n por retraso: 10 minutos.
Retraso a registrar para la exclusién: 10 minutos.

Sector de enlace B: tiempo ideal 1h30' - hora de paso 14h20'.
Penalizacién por adelanto: 20' x 2 = 40 minutos.
Retraso a registrar para la exclusién: 10 minutos (no aumenta la penalizacién).

Sector de enlace C: tiempo ideal 2h00' - hora de paso 16h30'.
Penalizacion por retraso: 10 minutos.
Retraso a registrar para la exclusién: 10 minutos (adicionales).

TOTAL SECTORES ENLACE: A + B + C
Penalizacién total (Por retraso y adelanto) : 10 + 40 + 10 = 60 minutos.
Retraso a tener en consideracién para la exclusién: 10 + 10 = 20 minutos.

E1 plazo de exclusién puede ser modificado en cualquier momento, a propuesta del Director d
Carrera, por el Colegio de Comisarios Deportivos. Los equipos serdn informados a la mayor breveda
posible.

La exclusién por sobrepasar el retraso maximo autorizado sdlo podr& ser aplicada al final de un
seccién o al final del Rallye.

Una zona de reagrupamiento Serd establecida a To largo del recorrido. Los controles de entrada
salida serdn sometidos a las normas generales que rigen los puestos de control (Art. 16 y 20).

Los reagrupamientos sirven para reducir los intervalos mds o menos importantes que se pueden cre
entre los equipos como consecuencia de los retrasos y/o abandonos habidos. Es preciso pues, ten:I
en cuenta la hora de salida del reagrupamiento y no la duracién del mismo.
EJEMPLO:

120 vehfculos a la salida del Rallye.

Primer reagrupamiento de 4 horas.

Hora de salida del reagrupamiento: 12h01'.

a) Hora ideal de 1legada del vehfculo n® 1 al reagrupamiento: 08hO1'
Hora ideal de 1legada del vehfculo n® 120 al reagrupamiento: 10h00'

b) Hora real de 1legada del vehfculo n2 1 al reagrupamiento: 08h45'
Hora real de 1legada del vehfculo n® 120 al reagrupamiento: 11h50'
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c) Hora de salida del vehfculo n? 1 del reagrupamiento: 12h01'
Hora de salida del vehfculo n? 120 del reagrupamiento: 13h00'

Las paradas respectivas seran pues de:

- Para el vehiculo n? 1: 3h16'
- Para el vehiculo n? 120: 1h 10'

Al llegar a los controles de reagrupamiento, los equipos entregaran al Comisario del puesto su
carnet de control asi como las fichas de los tramos cronometrados y recibir&n instrucciones sobre
la hora de salida. A continuacién, deberan inmediata y directamente conducir su vehiculo al parque
cerrado (Art. 20)., El orden de salida sera el mismo que el de llegada. En el momento de la
salida, les sera entregado a los participantes un nuevo carnet de control.

Después de un reagrupamiento el orden de salida se efectuars, siempre que sea posible, de acuerdo
con la clasificacién establecida después de la 1legada a este reagrupamiento. En caso contrario
los vehfculos tomaran la salida segin el orden de 1legada. En ningGn caso, se permitird tomar en
consideracién solamente los tiempos realizados en los tramos cronometrados para establecer la
clasificacién, ya que deben incluirse las penalizaciones de la carretera.

ART. 19 - TRAMOS CRONOMETRADOS

1.-

2.-

Los tramos cronometrados son pruebas de velocidad sobre carreteras cerradas al trafico.

En el curso de estas pruebas, es obligatorio para el equipo, el uso de casco homologado bajo pena
de exclusion. En todos los tramos cronometrados, los pilotos deberan 1levar obligatoriamente, bajo
pena de exclusidn, vestimenta confeccionada con tejidos ignffugos homologados, tal y como indican
los reglamentos FISA.

Estd prohibido a los equipos circular en sentido inverso del tramo, bajo pena de exclusién.
La salida de los tramos cronometrados sera dada como sigue:

Una vez que el vehfculo, con su equipo a bordo, se detenga frente al control de salida, el
Comisario en funciones copiard en la ficha del tramo la hora prevista para la salida (hora y
minuto). E1 Comisario devolvera estos documentos al equipo y la anunciard en voz alta los 30, 15,
10 segundos y los altimos 5 segundos uno a uno. Finalizados estos 5 segundos, serd dada la sefal
de salida. E1 vehfculo deber& partir sin dilacién.

Permanecer en la 1inea de salida mas de 20 segundos después de la sefial de salida, sera penalizado
con 2 minutos.

La salida de un tramo croﬁometrado a la hora inscrita en el carnet de control, s6lo podrd ser
retrasada por el Comisario en funciones en caso de fuerza mayor.

Una falsa salida, efectuada antes de que el Comisario dé la sefial de salida, sera penalizada con 1
minuto. Esta penalizacién no excluye sanciones mas graves que puedan ser aplicadas por los
Comisarios, sobre todo en caso de reincidencia.

La 1legada de los tramos cronometrados sera lanzada, estando prohibido detenerse entre el panel de
aviso (amarillo) y el panel STOP, bajo pena de exclusién. El cronometraje se efectuara en la misma
1fnea de 1legada, obligatoriamente con aparatos impresores automaticos. Estos aparatos seran
doblados por cronémetros manuales (impresién automatica no obligatoria).

A una distancia de 100 a 300 m. después de la 1legada, el equipo debera detenerse en un control
(STOP) sefalizado por un panel rojo "STOP", para hacer inscribir en su ficha del tramo la hora de
1legada (hora, minuto y segundos). Si los cronometradores no pudieran comunicar inmediatamente la
hora de 1legada a los Comisarios, &stos pondréan solamente un visado sobre la ficha del equipo. La
inscripcién se efectuara en la neutralizacién o reagrupamiento siguiente.
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10.-

11.-

Si por culpa del participante, la inscripcién del tiempo no se efectuara, seran aplicadas las
siguientes penalizaciones:

a) en la salida: EXCLUSION.
b) en la 1legada (control STOP): 5 MINUTOS.

Los tiempos realizados por los participantes en cada tramo cronometrado, expresados en horas,
minutos y segundos, seran sumados a las penalizaciones (de ruta, técnicas, etc) expresadas ep
tiempos.

Dentro de un tramo cronometrado no estd prohibido hacer asistencia, pero en ningin caso debe
impedir el normal desarrollo de la prueba.

Los intervalos de salida de los tramos cronometrados debera&n respetar las mismas disposiciones
indicadas para la salida de la etapa considerada (Art. 15.1).

12.- INTERRUPCION DE UN TRAMO CRONOMETRADO:

13.-

Cuando el desarrollo de un tramo cronometrado sea definitivamente interrumpido antes del paso del
altimo equipo cualquiera que sea el motivo, se podra sin embargo, establecer una clasificacién que
se obtendra otorgando a todos los equipos afectados por las circunstancias de la interrupcién, el
peor de los tiempos realizados antes de la interrupcién de la carrera. ‘

Esta clasificacion podrd establecerse incluso cuando sélo un equipo hubiera podido efectuar el
recorrido en condiciones normales de carrera. El aplicar o no esta disposicién, es incumbencial
exclusiva del Colegio de Comisarios Deportivos, después de recibir comunicacién de la Direcci6n de|
Carrera exponiendo los motivos de la interrupcién.

En el caso de que el Colegio considerara anormal de toda evidencia el peor de los tiempos realiza-.
dos, podrd escoger en cuanto a tiempo de referencia el que le parezca mas idéneo de los cuatro
peores tiempos. Por dltimo, todo equipo responsable o todo equipo cémplice de haber interrumpido
la carrera, en ningdn caso podra beneficiarse de esta medida. Le sera pues retenido el tiempo que
realmente haya realizado aunque fuése &ste peor que el tiempo ficticio retenido para los demas
equipos. i

Cualquier equipo que rehise tomar la salida de un tramo cronometrado a la hora y en la posicién|
asignadas, serd sometido a una penalizacion de 5 minutos.

ART. 20 - PARQUES CERRADOS

1.-

Los vehfculos se consideraran en régimen de Parque Cerrado:

a) desde su entrada en los parques de salida, de reagrupamiento o de final de etapa hasta su
salida de los mismos (Art. 15 y 18.3).

b) desde su entrada en una zona de control hasta la salida de 1a misma (Art. 16.3). |

c) desde su llegada al final de rallye y hasta la expiracién del plazo para la presentacion def
reclamaciones (Art. 24). 1 |

a) Durante el régimen de Parque Cerrado estd prohibido bajo pena de exclusidn, hacer cualquier)
reparacién o reavituallamiento.

b) Sin embargo, cuando los Comisarios Técnicos de la Prueba constaten que un vehfculo pareceéf
estar en un estado incompatible con una gti]izacibn normal en carretera, deberan informar |
inmediatamente al Director de Carrera. |

c) Los minutos empleados en una posible reparacién exigida, seran considerados como minutos def
retraso en un sector de enlace, con el fin de no permitir al equipo intentar recuperar su.
retraso. Después de la reparaci6n, se asignard al equipo una nueva hora de salida (Art. 26 - §
Condiciones Generales). 1

i

d) En ningdn caso, el tiempo empleado en la reparacion podré exceder del plazo maximo de retraso



para la exclusidn, penalizacién que serfa entonces aplicada.

Como excepcién a las normas de Parque Cerrado, y bajo control de un Comisario competente, esta
permitido a Tos equipos en el Parque de Salida o reagrupamiento:

- cambiar con los medios de a bordo unicamente, un neumatico pinchado o deteriorado.
- instalar un nuevo parabrisas con ayuda exterior.

Estas intervenciones deberan estar totalmente terminadas antes de la hora de salida. En caso
contrario, sobrepasar los 1imites fijados entrafara las penalizaciones previstas en 2 c) y d).

Después de haber aparcado su vehfculo en el Parque Cerrado, los pilotos abandonaran inmediata-
mente el lugar, en el que quedard prohibida la entrada a partir de ese momento.

Para salir de un Parque Cerrado de Salida o de reagrupamiento, el equipo serd autorizado a entrar
en el Parque 10 minutos antes de su hora de salida.

Cuando un equipo no pueda moverse por sus propios medios:

a) a la salida de un Parque de Salida o de reagrupamiento, ser& penalizado con 30 segundos. Esta
penalizacién no sera tomada en cuenta para la exclusién por retraso.

b) en las salidas de los tramos cronometrados, sera exclufdo.

Cualquier infraccién a las normas de Parque Cerrado, entrafiara la exclusion.
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VI - VERIFICACIONES-PENALIZACIONES

ART. 21 - VERIFICACION ANTES DE LA SALIDA Y DURANTE LA PRUEBA

1.-

Todos los equipos participantes deben presentarse al completo con su vehfculo a las verificaciones
previstas en el programa de la Prueba, segin el siguiente horario de convocatoria:

A - CONTROL, PRECINTAJE Y MARCAJE DE BRIDAS Y TURBOCOMPRESORES:

Los concursantes cuyos vehfculos estén dotados de motores sobrealimentados, deben presentarse
con su vehiculo y todos los conjuntos brida/turbocompresor de recambio que consideren
necesarios, a la sesidn especial reservada a su control, marcaje y precintaje con plomo que
se efectuard el Jueves dfa 14 de Junio de 1.990 en las instalaciones de LUIS ARAGONES Y CIA.
S.L. (Agencia RENAULT), sitas en Ctra. de Vigo, Km. 4 (Ctra. N-120 ORENSE-VIGO).

El horario de convocatoria serd publicado de acuerdo con el Programa de 1a Prueba.
Solo Tos conjuntos que hayan sido verificados podran ser utilizados durante la prueba, y los
comisarios técnicos deberdn ser informados de cualquier sustitucion. Los conjuntos sustituf-

dos deber&n serles presentados obligatoriamante.

La no presentacién, o la utilizacién de un conjunto no verificado que se constate en cual-
quier momento de 1a prueba, entrafiara la EXCLUSION.

Los concursantes deberdn presentar su(s) vehiculo(s) y conjuntos de recambio, de manera que
respondan a las exigencias del anexo J del CDI (Art. 254 - 6.1 y 225 - 5.1.8.4), y de forma
que permita la fijacion de un plomo.

B - VERIFICACIONES ADMINISTRATIVAS Y ENTREGA DOCUMENTACIONES:

Dfa 15 de Junio, n2 81 al n2 100 de 17,00 horas a 18,00 horas.
n2 61 al n% 80 de 18,01 horas a 19,00 horas.
n? 41 al n® 60 de 19,01 horas a 20,00 horas.
n? 21 al n? 40 de 20,01 horas a 21,00 horas.
n? 1 aln?20 de 21,01 horas a 22,00 horas.

Dfa 15 de Junio, n? 81 al n? 100 de 18,00 horas a 19,00 horas.
n? 61 al n% 80 de 19,01 horas a 20,00 horas.
n2 41 al n® 60 de 20,01 horas a 21,00 horas.
n? 21 al n 40, de 21,01 horas a 22,00 horas.
n? 1 al n? 20, de 22,01 horas a 23,00 horas.

La salida serd denegada a los equipos que no se presenten a las verificaciones dentro de los plazos
previstos en el presente Reglamento, salvo en caso de fuerza mayor aceptado por los Comisarios
Deportivos.

El equipo debera presentar la ficha de homolagacién y las posibles extensiones correspondientes a
su vehfculo. En caso de no presentacién de estos documentos, los Comisarios Deportivos podran no
autorizar la salida.

Después de las verificaciones técnicas y en el caso de no conformidad de un vehfculo, Tles serad
concedido un plazo de tiempo por los Comisarios Deportivos para la puesta en conformidad de dicho
vehficulo.

La salida sera denegada a todo vehfculo no conforme.

Las verificaciones 1levadas a cabo antes de la salida, seran de tipo totalmente general (control
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